Las Islas Baleares han experimentado
un notable aumento de la
urbanizacion, tanto en sus zonas
litorales como en el interior.

Una tercera parte de todo lo
construido se concentra en el primer
kilémetro del litoral. Hasta el aho 2000
las superficies artificiales se
incrementaron un 41,4% en Baleares,
uno de los aumentos mas elevados de
toda Espana, a costa de superficies
forestales y boscosas.

'slas Baleares
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‘ ‘ Es necesario que no se lleven a cabo mas obras en la
costa que supongan dainos ambientales. La ampliacion de
Port Adriano en Calvia es uno de los peores ejemplos en
toda Europa del desprecio con el que las administraciones
tratan a la normativa ambiental. ’ ’

El archipiélago balear se enfrenta a un nuevo ciclo con el cambio de gobierno tras las Ultimas elecciones
autonémicas. El reto es grande, ya que en los Ultimos cuatro afios, Baleares ha sufrido proyectos muy
agresivos en su fragil territorio.

La actuacién de la justicia en casos como la trama de corrupcion urbanistica en Andratx, que inicid en el
mes de mayo su periplo en los juzgados, o la investigacion de los delitos de prevaricacion y cohecho en
torno al Plan Territorial de Mallorca deben suponer un punto de inflexion sobre la sensaciéon de impunidad
que se ha vivido en ciertos momentos en las islas y que debe ser completamente desterrada. Normativas
como el Decreto para paralizar determinadas actuaciones urbanisticas “inasumibles”, como han sido
denominadas por el Govern Balear, son esperanzadoras y deben continuar.

Es necesario que no se lleven a cabo mas obras en la costa que supongan dafos ambientales. La
ampliacion de Port Adriano en Calvia es uno de los peores ejemplos en toda Europa del desprecio con el
que las administraciones tratan a la normativa ambiental, sin que nadie haga nada por detenerlos. Los 80
expedientes que la Demarcacion de Costas de Baleares ha abierto contra construcciones ilegales en
Baleares deben acabar en demolicion si la Ley de Costas asi lo determina. El objetivo de recuperar el
dominio publico maritimo-terrestre debe ser prioritario en el litoral balear.

Por ultimo, una mirada al nivel de contaminacion de las aguas de las Islas Baleares muestra que, aunque
no existen grandes focos industriales, los efectos de los vertidos residuales y el trafico maritimo estan
afectando al buen estado de las aguas costeras. Depuradoras, desaladoras y embarcaciones comercia-
les y de recreo son las mayores responsables de esta mala situacion. Es vital que las administraciones de
Baleares pongan remedio a este problema de forma urgente. Entre las medidas a llevar a cabo, es prio-
ritaria la elaboracion de un plan de actuaciéon contra la contaminacién marina provocada por vertidos de
hidrocarburos y accidentes maritimos.

Y algo mas lejos de la costa, la propuesta para la creacion de una reserva marina al sur del archipiélago
balear, para proteger la zona de cria de las cuatro especies de tunidos mas importante de todo el Medi-
terraneo, entre los que se encuentra el atun rojo, es vital para asegurar la supervivencia no sélo de estas
especies y sus habitats, sino de industrias tan importantes como la pesquera.
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Degradacion por urbanismo

| pasado otono el Govern Balear aprobd un Decreto-Ley con una serie de medidas

cautelares contra el urbanismo que ha predominado en el archipiélago en los ultimos

anos. Las medidas afectan, en un principio, a 1.516 hectareas (1.230 en Mallorca y

268 en |biza) donde se han suspendido los procedimientos administrativos y las auto-
rizaciones o licencias de edificacion de dos hoteles, dos complejos de ocio y varias urbanizacio-
nes. Destaca la paralizacion de dos proyectos sobre los humedales urbanos de Ses Feixes
(Ilbiza) y Ses Fontanelles (Paima).

La medida ha desactivado la ejecucion de las obras con licencia o la presentacion de proyectos
nuevos. La decision esta basada en el intangible concepto de “actuacion contra el urbanismo
inasumible”. Las medidas se mantendran hasta que se apruebe el correspondiente instrumento
de ordenacion a cargo de los respectivos Consells insulares, con la intervencion de los ayunta-
mientos y de los propietarios de los terrenos. Con estos instrumentos de ordenacion se fijaran
los nuevos pardmetros para la edificacion en las Areas Naturales de Especial Interés (ANEI). Un

ejemplo de lo que puede suponer la efectividad en la aplicaciéon del decreto se encuentra en
Benirras (Ibiza), donde se estan produciendo importantes desacuerdos a la hora de pactar la
ordenacion urbanistica de este enclave de San Joan debido a un conflicto entre el Consell y los
propietarios de los terrenos, que pretenden construir mas de 100 viviendas en un espacio pro-
tegido integramente por la normativa.

La iniciativa de este Decreto, traducido en un anteproyecto de Ley de Medidas Urgentes para el
Territorio, puede llegar a ser muy positiva, si no se rebaja la filosofia con la que inicialmente fue
planteada y no se siguen permitiendo actuaciones como las llevadas a cabo en los Ultimos afios.

Islas Baleares

1. Sierra de la Tramuntana,
en Mallorca

2. Muro, a las puertas

del Parque Natural de
s’Albufera (Mallorca)
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Islas Baleares

Irregularidades urbanisticas en los tribunales

| IBIZA. SANT JOSEP

El Ministerio Publico ha apreciado indicios provisionales de delito contra la ordenacion del territorio y
de trafico de influencias en los casos de Cala Moli y Cala Carbd en los que estan imputados el ex
arquitecto municipal, Antonio Huerta Briz; su hijo, Antonio Huerta Chamorro; la pareja de éste y arqui-
tecta, Pilar Fernandez; y el aparejador municipal, Julio Blanco.

En el caso de Cala Moli se investiga la construccion de una urbanizacion que invadié un area natu-
ral de interés especial (ANEI), segun denuncio el Grup d’Estudis de la Naturaleza. La obra fue parali-
zada por el Ayuntamiento de Sant Josep.

Contintia también la investigacion de la causa de Cala Carbé, por un presunto delito de negociacio-
nes prohibidas para funcionarios y trafico de influencias en la que también esta imputada la arquitec-
ta Pilar Fernandez como cooperadora necesaria.

El fiscal considera clave aclarar el apoyo del ex arquitecto municipal al proyecto presentado por Pilar
Fernandez en contra de lo que determina el régimen de incompatibilidades para funcionario publico.
El Colegio de Arquitectos balear se ha personado en la causa.

| MALLORCA

La Fiscalia del Tribunal Superior de Justicia de Balears (TSJB) investiga la comisiéon de los presuntos
delitos de prevaricacion, uso de informacion privilegiada, cohecho vy trafico de influencias en el pro-
ceso de gestacion y aprobacion en 2004 del Plan Territorial de Mallorca (PTM), que permitio,
bajo la férmula de Area de Reconversién Territorial (ART), la recalificacion de un millén de metros
cuadrados de fincas de uso agricola y ganadero en varios municipios de Mallorca: Pollenca, Cam-
pos, Marratxi y Llucmajor.

Las sospechas recaen sobre politicos, empresarios y altos funcionarios o técnicos que habrian cola-
borado en esta trama de corrupcion, cuyas ganancias, en forma de plusvalias, la Fiscalia cifra en 297
millones de euros. De momento, ha sido imputado el ex conseller de Medio Ambiente Jaume Font.

A finales de mayo, se conocia que el juez Miguel Florit, que investiga el caso, habia remitido una pro-
videncia a Rosa Estaras, presidenta del PP en Baleares, para que dejara de presionar a testigos y de
interferir en las labores de instruccion del caso porque podria ser encausada por un delito de obstruc-
cion a la Justicia. También ha sido advertida Mabel Cabrer, ex consellera de Obras Publicas y diputa-
da, por interferir en el proceso.®

| MALLORCA. ANDRATX

La Operaciéon Voramar comenzé en 2006 a investigar el mayor escandalo de corrupcion urbanisti-
ca hasta el momento en el archipiélago balear. En total una causa con 68 causas separadas que tiene
como imputados al ex alcalde del municipio, Eugenio Hidalgo; al ex director general de Ordenacion
del Territorio del Govern Balear, Jaume Massot; al ex celador municipal de obras de Andratx, Jaume
Gilbert; a Maria Isabel Segui Cap6, ex responsable de Urbanismo del Consistorio mallorquin y a
Manuel Zapata Lopez, promotor inmobiliario y socio de Hidalgo. En marzo se supo que Gilbert habia
llegado a un acuerdo con la Fiscalia Anticorrupcion y con las acusaciones particulares para autoincul-
parse en todas las piezas de la causa en las que esté imputado. En mayo comenzé el primer juicio
por la construccion de un chalé en un espacio protegido con una licencia para un almacén agricola y
que ha supuesto la primera condena para Hidalgo y Massot. El primero ha sido condenado a cuatro
afos de carcel y el segundo a tres afos y seis meses. Gibert ha sido condenado a cuatro meses de
prision.

150 = Destruccion a toda costa 2008 | Greenpeace



Islas Baleares

La construccion en primera linea de costa es muy frecuente en Baleares

|

Plan Territorial de Mallorca: recalificaciones a la carta

La Fiscalia Anticorrupcion ha presentado una querella por una presunta trama de corrupcion politico-empre-
sarial en torno al Plan Territorial de Mallorca aprobado en 2004. Se investigan los delitos de uso de informa-
cién privilegiada, trafico de influencias, prevaricacion y posible cohecho. Las sospechas recaen sobre politi-
cos, empresarios y altos funcionarios o técnicos que habrian colaborado en la trama urbanistica.

Segun la investigacion, bajo la férmula de “Areas de Reconversién Territorial” (ART) se recalificaron fincas
que antes tenian un uso agricola-ganadero marginal por un importe que, hasta el momento, la Fiscalia
cifra en 297 millones de euros.

El tréfico de influencias habria tenido lugar entre 2003 y 2004 y las investigaciones se han centrado espe-
cialmente en las ART:

[ ART 10.1. Pollenca. Urbanizacién de diez hectareas con viviendas unifamiliares en L'Ullal a cambio de
la paralizacion de la urbanizacion de Cala Carboé.

1 ART 10.3. Campos. Desaparicion de los hoteles Don Pedro (Pollenga) y Rocamar (Séller) para trasva-
sar sus plazas a varias fincas de Sa Rapita (Campos) ocupando un total 42,2 hectareas con hoteles,
apartamentos y viviendas unifamiliares. Dentro de la recalificacion se incluye una parcela de cuatro
hectareas, que dentro del PTM se denominada “resto del area”, a la que se asigna un aprovechamien-
to hotelero medio, que afecta a un area natural de especial interés (ANEI);

[ ART 10.5. Campos. Determina la transformacion de una antigua vaqueria en un centro de interpreta-
cién en el Salobrar de Campos y a cambio se consigue una urbanizacion para viviendas plurifamiliares
y uso hotelero en 35,2 hectareas en el mismo municipio;

1 ART 10.6. Marratxi. Propone el traslado de unos aprovechamientos urbanisticos de Alcudia a la finca
Son Crever, ocupando 32 hectareas con 1.200 viviendas;

[ ART 10.9 T. Llucmajor. Permite construir 333 viviendas y una urbanizacién en Son Veri, ocupando
16,9 hectareas a cambio de dos inmuebles urbanos y un tramo de via férrea.

La Fiscalia ha comenzado ya a tomar declaraciones a los imputados y toda la operacién se encuentra
bajo secreto de sumario.
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Son Bosc (Muro): golf a las puertas de s’Albufera

La zona de Son Bosc linda con el Parque Natural de s’Albufera de Mallorca. Es, por tanto, parte de la
zona de influencia del humedal mas importante de todo el archipiélago balear. A pesar de no estar prote-
gido al mismo nivel que s’Albufera, su importancia como zona de amortiguacion del parque es funda-
mental, albergando comunidades de alto valor ecoldgico, entre las que destaca la presencia de una rara
orquidea (Orchis robusta)®' y la existencia de una colonia de abejarucos (Merops apiaster). En este mara-
villoso paraje se va a construir un campo de golf.

En 1989 s’Albufera de Mallorca fue catalogada como zona RAMSAR, la figura de proteccioén interna-
cional que destaca los humedales mas importantes del mundo. Para su desgracia, Son Bosc quedd
fuera de esta catalogacion. En 2003, el Consell de Govern presenté una iniciativa para incorporar Son
Bosc a s’Albufera, pero el Ayuntamiento de Muro alegd en contra y en 2004, durante el gobierno de
Jaume Matas, se aceptd el recurso de anulacion de la ampliacion del parque. El expediente de amplia-
cién fue congelado por el ex conseller de Medio Ambiente, Jaume Font, quien no escondié publicamen-
te su apoyo al campo de golf proyectado en Son Bosc.

Posteriormente se aprobaban las Directrices de Ordenacion Territorial de las Islas Baleares y de medidas
tributarias® prohibiendo las autorizaciones de campos de golf en Areas de Proteccidn Territorial (APT).
Aungue mas del 90% del campo de golf esta afectado por una APT, al lindar con s’Albufera, la medida
llegd demasiado tarde para proteger Son Bosc.

El pasado 11 de enero, en el pleno del Ayuntamiento de Muro, con los votos favorables de Union
Mallorquina (UM) y el Partido Popular, se acordaba informar afirmativamente la concesion de una licen-
cia para la construccion del campo de golf promovido por la empresa Golf Platja de Muro S.A., a pesar
de contar con tres informes desfavorables del técnico municipal de Urbanismo del Ayuntamiento de
Muro, del Departament de Territori del Consell de Mallorca y de la Conselleria de Presidencia del
Govern. El proyecto contaba con la Declaracion de Interés General solicitada por el Consell de

Mallorca en el afio 1999. u

[61] La tercera parte de todos los ejemplares de esta orquidea prospera en el Parque de s’Albufera pero el resto (900 de los 1.300 ejemplares) se localizan en la zona de
Son Bosc. Esta especie sélo se localiza en tres puntos del mundo: Mallorca, Argelia y Marruecos.
[62] Ley 6/1999, de 3 de abril.
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La Secretarfa de RAMSAR ha pedido explicaciones a las autoridades espafiolas sobre el campo de golf.
La Union Internacional para la Conservacion de la Naturaleza (UICN) ha demandado la protecciéon urgen-
te de Son Bosc. Ademas, el grupo Iniciativa per Catalunya-Verds ha preguntado a la Comision Europea
si el campo de golf es compatible con las politicas comunitarias.

Por su parte, el alcalde de Muro, Jaume Perelld, ha respondido con una propuesta de subida de sueldo
a los técnicos que informaron a favor del polémico campo de golf®.

Degradacion por infraestructuras

istoricamente, la construccion de infraestructuras en Baleares ha estado muy ligada a un

desa-rrollo urbanistico posterior. Al mismo tiempo se alimentaba este urbanismo con dotacio-

nes energéticas y se eliminaban asf los limites al crecimiento. Este hecho es de especial rele-

vancia en el caso de las islas, sometidas de por si a una presion turistico-urbanistica sin indi-
cios de remision a medio plazo.

Durante el Ultimo periodo hemos asistido a la realizacion o planificacion de grandes obras de infraestructu-
ras depredadoras del territorio, tales como las autopistas de Ibiza o la ampliacion del aeropuerto pitiuso.

En el campo de las infraestructuras, los puertos deportivos ocupan un lugar destacado. La Autoridad Por-
tuaria de Baleares ingresa mas de cuatro millones de euros por impuestos sobre embarcaciones de
recreo, muy por encima del segundo puerto espafiol que tan solo supera los 700.000 euros. Actualmente,
en Baleares existen 19.000 puntos de amarre, un 12% de la oferta total del Mediterraneo®, pero, segun
el Ejecutivo balear, es necesario incrementarlos “de manera inmediata”, en 5.000. Desde las diferentes
asociaciones que representan los clubes nauticos de Baleares son conscientes de que los amarres tienen
un limite y de que el turismo de calidad que pretenden promover choca con la excesiva masificacion.

Desde el Govern se afirma que no se van a crear nuevos puertos, pero son varios los proyectos de
ampliacién que planean sobre el litoral. En Greenpeace abogamos por la reordenacion de los amarres
existentes para optimizar el uso de los puertos actuales, la creacién de varaderos (para botar los barcos
al mar) y marinas en seco (en zonas degradadas para acoger embarcaciones en tierra) y por Ultimo, en
base a la propuesta del proyecto LIFE Posidonia®, promover la instalaciéon de boyas flotantes en las calas
principales del archipiélago, evitando asi la destruccion de las praderas de Posidonia oceanica por fon-
deos ilegales®.

dd [nvasion
de algas pp

Islas Baleares

El Mediterraneo es un paraiso para las algas, con mas de 900 especies. De éstas, unas 100 (un
6,5% del total) han sido introducidas por el hombre de forma natural por el estrecho de Gibraltar y el
canal de Suez. De este centenar, al menos diez se han convertido en invasoras, modificando irrever-
siblemente el paisaje submarino del Mediterraneo. En 1995 se introdujo en las Baleares el alga
Lophocladia lallermandi desde el Indo-Pacifico a través del canal de Suez. Se detectod en ese afio por
primera vez en Ibiza y en 2006 ya cubria completamente Ibiza, Formentera y el 80% de Mallorca.
Lophocladia es mucho méas agresiva que otra alga invasora, la famosa Caulerpa taxifolia que se
escapo del acuario de Monaco expandiéndose por todo el Mediterraneo. Al contrario que Caulerpa,
Lophocladia no se puede retirar manualmente y, por tanto, su impacto es mayor.

[63] Noticia en Ultima Hora Digital. 25/04/08
[64] Proteccion de las praderas de posidonia en Lugares de Importancia Comunitaria de Baleares http://lifePosidonia.caib.es/

[65] El fondeo de embarcaciones es una actividad muy comun en las Baleares y consiste en echar el ancla en una cala o playa sobre el fondo marino a modo de amarre.
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Port Adriano (Calvia): 25.000 m? de posidonia destruidos

A pesar de que El Toro (Calvia) es una zona muy castigada por proyectos urbanisticos desordenados
y excesivos, se ha autorizado la ampliacién del puerto deportivo de Port Adriano entre dos zonas pro-
tegidas, la reserva marina de El Toro y la reserva marina de las Islas Malgrats. Las obras de amplia-
cién para la construccion de 82 nuevos amarres (ahora tiene 404) para barcos de entre 18 y 60
metros, 470 plazas de aparcamiento y una zona de locales comerciales y restaurantes, concluiran en
primavera de 2010 y tendran un coste cercano a los 40 millones de euros. El proyecto de ampliacién
implica un aumento de un 125% de la superficie de agua del actual puerto y afectara a un gran area
del habitat de Posidonia oceanica, protegido por la Unién Europea, como han denunciado en repeti-
das ocasiones las organizaciones ecologistas.

Representantes de Ocibar, la empresa concesionaria de las obras y de su explotacion durante los préxi-
mos 30 afios, han afirmado que la ampliacion no afectaria a las praderas de Posidonia oceanica. Ocibar
presume, ademas, de haber modificado el proyecto original por indicaciones del Ministerio de Medio
Ambiente para instalar un dique de defensa que ayudara a proteger la playa situada al lado del puerto, ya
que “en la zona que dicen los ecologistas no hay posidonia, solo arena y piedras”.

Sin embargo, buceadores del Grup Balear d’Ornitologia i Defensa de la Naturaleza (GOB) han documen-
tado en un video la existencia de una extensa pradera de Posidonia oceanica en buen estado justo en la
zona donde se esta construyendo la explanada de ampliacion del puerto®. El GOB ha calculado que el
30% de la nueva cimentacion del puerto se realiza directamente sobre pradera de posidonia. También
denuncian que, como era previsible, las obras estan generando un impacto en el medio marino circun-
dante mayor al inicialmente previsto. Durante la construccion de la escollera y debido a los temporales, el
mar ha arrastrado los escombros aguas adentro extendiéndose a un perimetro mucho mayor al inicial-
mente previsto en el Informe de Impacto Ambiental aprobado por el Ministerio de Medio Ambiente.

Este no es el Unico caso de agresiones consentidas oficialmente a un espacio protegido habitado por
una especie vital para el buen estado del Mediterraneo. La ampliaciéon de Port Adriano vulnera la norma-
tiva autondmica, nacional e internacional al destruir una especie emblematica, la Posidonia oceanica,
declarada como habitat prioritario para su conservacion por parte de la Unién Europea, para que puedan
atracar 82 yates de lujo.

ddPosidonias
gigantespp

En mayo de 2006 se hallé en las cercanias de las Islas Baleares un ejemplar de Posidonia
oceanica de ocho kildmetros de largo. Se trata del ser vivo méas grande del planeta. Dado
que el ritmo de crecimiento de esta planta marina es de unos dos centimetros por afio, la
edad estimada del ejemplar es de 100.000 anos.

[66] www.gobmallorca.com/eltoro
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Islas Baleares

Calvia: una reserva marina de chatarra

En 2005 el Ayuntamiento de Calvia impulsaba, a través de la Fundacién Calvia, un proyecto para adqui-
rir, acondicionar y hundir la fragata Baleares frente a su litoral con el objetivo de crear un arrecife artificial
para la practica del buceo. La fragata Baleares es un barco de guerra retirado por la armada de 133
metros de eslora 'y 4.177 toneladas de peso. La actuacion insiste en un modelo fundamentado en la ocu-
pacion y destruccion de nuevos territorios naturales para incrementar la oferta turistica que, en este caso,
busca crear un parque de atracciones submarino.

Tanto Greenpeace como el GOB Mallorca y Ecologistas en Accién se han opuesto desde el primer
momento al proyecto. Las razones son varias: en primer lugar, en las Islas Baleares no es necesario crear
habitats artificiales para la vida marina ya que, afortunadamente, su litoral presenta abundantes enclaves
favorables para mantener buenas densidades de peces y otros organismos marinos que, por otra parte,
son altamente atractivos para el buceo. Tampoco es despreciable el argumento del coste de la opera-
cién, un millén y medio de euros, que deberian ser empleados para mejorar la precaria gestion y vigilan-
cia de las reservas marinas en aguas baleares.

También es necesario recordar la normativa ambiental que existe al respecto. El Protocolo para la preven-
cion y eliminacion de la contaminacion del Convenio de Barcelona de proteccion del Mar Mediterraneo®
explicita claramente que queda prohibido el hundimiento de buques al Mediterraneo desde el 31 de
diciembre del afio 2000. La falta de accion de los paises que forman parte de este Convenio ha propicia-
do que las disposiciones todavia no estén en vigor, lo cual no implica, en ningun caso, que las medidas
acordadas en los diferentes protocolos que integran el Convenio de Barcelona no sean las mas adecua-
das para preservar el Mediterraneo de la contaminacion.

Por otra parte, Greenpeace siempre ha defendido la reutilizacion y el reciclaje, tanto para hacer frente a la
crisis de los recursos naturales, como para paliar el creciente problema de los residuos, por lo que el des-
tino final de las 4.000 toneladas de acero de la fragata Baleares debe ser la reutilizacion y no su depdsi-
to en el fondo del mar. Esta afirmacion se ve refrendada por la Resolucién del Comité Consultivo CECA
(Comisién Europea del Carbén y el Acero) de 1997 sobre la clasificacion de la chatarra, que establece
que “Dado que este material es totalmente reciclable por un ndmero ilimitado de veces sin que se pro-
duzcan pérdidas de calidad, su utilizacion se integra perfectamente en un modelo de desarrollo sosteni-
ble dado que se limita el consumo de mineral de hierro, una materia prima no renovable, y se ocasionan
considerables ahorros de energia”.

En 2007 el Ministerio de Medio Ambiente denegaba el hundimiento de la fragata Baleares, acto que fue
recurrido por el Ayuntamiento de Calvia ante la Audiencia Nacional. Greenpeace se ha personado en
este caso en apoyo al Ministerio.

Mallorca: enchufada a la peninsula

Un cable eléctrico unira la isla de Mallorca con la peninsula. Tendréa capacidad para transportar 300
megavatios (MW) y 244 kilémetros de largo, de los cuales 237 iran por via submarina. No se ha fijado ofi-
cialmente la fecha de entrada en funcionamiento del cable promovido por Red Eléctrica de Espana (aun-
que en un principio se habld de 2009), pero si se ha expuesto a informacién publica la solicitud de decla-
racion de impacto ambiental.

La construccion de esta infragstructura tiene un coste de 161 millones de euros, que seran paga-
dos por los consumidores de electricidad de toda Espana. n

[67] El Convenio de Barcelona de 1976, modificado en 1995, y los protocolos elaborados en este contexto se proponen reducir la contaminacion en la zona del Mar Medi-
terraneo y proteger y mejorar el entorno marino de esa zona para contribuir a su desarrollo sostenible.
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Central térmica de
Alcudia, Mallorca.

Solo el 1% de la energia
producida en Baleares
es renovable

LLa entrada fisica del cable por Santa Ponga y la construccion de la subestacion en esta localidad tendra
un elevado impacto ambiental ya que Santa Ponca, a pesar de ser un entorno muy turistico, posee en
sus fondos marinos una de las praderas de Posidonia oceanica méas densas y mejor conservadas del
archipiélago, que se extiende hasta unos 45 metros de profundidad.

El proyecto no valora ninguna alternativa respecto al punto de entrada del cable en Mallorca y, como indi-
ca el propio Estudio de Impacto Ambiental, provocara un efecto negativo sobre la pradera submarina.

En el caso de las Baleares, actualmente un 99% de la energia primaria consumida proviene de la com-
bustion de recursos fésiles (75% de derivados del petroleo y 25% del carbon) y sélo un 1% de energias
renovables. El transporte consume dos terceras partes de la energia.

Greenpeace ha demandado al Govern Balear que haga un andlisis exhaustivo del potencial de las ener-
gias renovables en el archipiélago para evaluar la viabilidad técnica y econémica de un suministro eléctri-
co 100% renovable, considerando todas las opciones posibles: mantener los dos sistemas eléctricos
independientes actuales (Mallorca-Menorca e Ibiza-Formentera), un sistema eléctrico balear Unico, o la
interconexion eléctrica con la peninsula. Una vez hecho esto, el Govern deberia marcar objetivos a largo
plazo (porcentaje a alcanzar de renovables hasta llegar al 100%, eficiencia energética y reduccion de
emisiones de CO) y planificar hacia esos objetivos.
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Degradacion por contaminacion

pesar de que en las Islas Baleares no existen polos quimicos o industrias petroquimicas, los

efectos de la contaminacion en sus aguas litorales son resefiables. Las presiones mas signifi-

cativas derivadas de actividades humanas, como la urbanizacién en zonas costeras, el turis-

mo, las cargas y vertidos procedentes de la agricultura y la industria, el trafico maritimo vy la
influencia de la pesca, son las que mas afectan a las aguas costeras®™. Las fuentes de contaminacion
puntual mas frecuentes en el litoral balear son las depuradoras, desaladoras y embarcaciones, tanto de
recreo como comerciales y de transporte de pasajeros y/o mercancias.

El vertido de aguas residuales en Baleares supone también un grave problema. Procedentes de las
numerosas urbanizaciones costeras que no estan conectadas a las redes de alcantarillado o con fosas
sépticas incorrectamente construidas, las aguas terminan desembocando en los acuiferos y en las aguas
costeras, fendmeno agudizado por las caracteristicas geoldgicas del archipiélago balear, donde son
abundantes los terrenos calizos y los fendmenos karsticos. Sin embargo, también se producen graves
vertidos procedentes de ciudades con plantas depuradoras y redes de alcantarillado en funcionamiento.
Es el caso de los dos mayores incidentes de estas caracteristicas producidos en las costas de Palma,
como consecuencia de la rotura de tuberias que transportaban aguas residuales.

Baleares, por su situacion geografica, esta expuesta a sufrir vertidos de hidrocarburos como consecuen-
cia del intenso trafico maritimo. El traslado de materiales es una de las principales fuentes de contamina-
cién por combustibles de los océanos y, en el caso de las Islas Baleares, la practica totalidad del aprovi-
sionamiento se realiza por barco. El grupo de expertos sobre aspectos cientificos de la proteccion del
medio ambiente marino de Naciones Unidas (GESAMP) estima que los barcos son responsables del
37% de la contaminacién marina®", que se calcula en 457.000 toneladas anuales.

La contaminacién marina por hidrocarburos desde los barcos se produce de diferentes maneras. Junto
a los grandes vertidos debidos a accidentes de buques que transportan fuel, los pequerfios, pero conti-
nuados episodios de vertidos desde los barcos por fugas intencionadas u operaciones de rutina como la
limpieza de sentinas, son altamente preocupantes.

Un ejemplo de esta situacion ha sido el caso del buque “Don Pedro”. Este barco encallé a una milla del

puerto de lbiza produciendo un vertido de unas 50 toneladas de fuel que terminé afectando al Parque
Natural de ses Salines. El pecio sigue todavia en el punto donde naufragé.

Bahia de Palma: la bahia de los 1.001 vertidos

La bahia de Palma de Mallorca es uno de los puntos de la costa balear donde la contaminacién es mas
grave como consecuencia de los vertidos de aguas residuales y el intenso trafico de buques comerciales
y de recreo, que provocan frecuentes pérdidas de hidrocarburos. Asi queda reflejado en los informes de
la Agencia Europea del Medio Ambiente, que sefialan el entorno de Palma como una de las “zonas de
mayor preocupacion ambiental” en el litoral mediterraneo®",

Segun la Direccié General de Recursos Hidrics del Govern de les llles Balears, las principales fuentes de
contaminacion puntual en la bahia de Palma son: el Puerto y la ciudad de Palma, el Club de Mar, el Real
Club Nautico de Palma, el Club Nautico Portitxol, el Club Maritimo Levante, el Club Nautico Cala Gam-
bes, el Club Maritimo Sant Antoni, el Club Maritimo el Arenal, los emisarios de aguas residuales urbanas
de Palmay el Arenal, los residuos de la desaladora de Palma vy el vertido de las numerosas urbanizacio-
nes costeras en el entorno de la bahia®*.

Las dos Estaciones de Depuracion de Aguas Residuales (EDAR) de Palma de Mallorca vierten, sobre
todo en periodo estival (el pasado afno fue durante 4 meses), y cuando son mayores los volimenes de
aguas residuales tratadas®™ y mas altos los niveles de la bacteria fecal E. coli®, situdndose muy por enci-
ma de los limites que fija la Conselleria de Sanitat i Seguritat Social del Govern Balear. n

Islas Baleares
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A este problema se afiade el vertido directo de aguas residuales sin tratar a la bahia. El Ultimo caso se
produjo por la rotura de una tuberia en la red de conduccion de aguas fecales en el tramo comprendido
entre las estaciones de impulsién de Aduanas y Baluard provocando, el pasado mes de febrero, el verti-
do de 5.100 m® de aguas fecales a la bahia de Palma®'. Se trata de uno de los mayores vertidos de esta
clase en el area, el segundo en apenas seis meses, después del sucedido el pasado verano en la playa
de Cala Major.

Es evidente que las EDARs y el alcantarillado estan subdimensionados y en mal estado, lo cual produce
repetidos vertidos al mar de colonias de bacterias fecales y de aguas sin depurar. A pesar de ello,
EMAYA, el ente encargado de la depuracion en Palma, en un ejercicio de transparencia, publica las ana-
liticas de las aguas que vierte al mar, aunque no recoge estos episodios de vertidos sin depurar al mar.

Al torrente Gros, que desemboca en la bahia, vierten las aguas de refrigeracion de la central térmica de
ciclo combinado de Ca’s Tresorer y el rechazo de salmuera de la desaladora de Palma. El GOB y CCOQO"
denunciaban recientemente el vertido intencionado de més de 3.000 litros de hipoclorito sddico al terre-
no permeable donde se ubica la planta. No se trata de un incidente puntual ya que, como también
denuncia el sindicato®", dos afios antes se produjo otro vertido de mas de 10.000 litros de este mismo
producto. El principal problema de estas emisiones es que el acuifero esta conectado con las aguas de
la bahia de Palma, por lo que el vertido contaminante se extiende rapidamente.

Buque Don Pedro: tocado y hundido

El intenso trafico maritimo en las Islas Baleares ya ha producido varios incidentes. El Ultimo de ellos se
produjo en Ibiza en julio de 2007, y estuvo protagonizado por el hundimiento del buque Don Pedro de la
compafiia Iscomar. En la actualidad el pecio se encuentra tumbado lateralmente sobre el fondo marino, a
unos 40 metros de profundidad, y a una milla de la entrada del puerto de Ibiza.

El accidente causé una importante marea negra al escapar del buque mas de 50 toneladas de fuel.
Ademas de contaminar las playas préximas, alcanzo el espacio protegido de ses Salines. En la actua-
lidad las administraciones todavia estan valorando qué hacer con el barco siniestrado, siendo dos las
soluciones que se barajan: la primera seria extraer el pecio para llevarlo a desguace y posterior recicla-
do de su chatarra, solucién apoyada por los grupos ecologistas y el Consell de Ibiza; la segunda con-
sistirfa en dejarlo hundido, tras unas costosas labores de descontaminacion, soluciéon avalada por el
Ministerio de Medio Ambiente.

Greenpeace considera que serfa un mal precedente mantener el buque siniestrado en el fondo del mar y
seguir considerando nuestros mares como un vertedero, especialmente en un espacio natural protegido
como ses Salines. Deberia asegurarse el reflotamiento y posterior reciclaje del Don Pedro con todas las
garantias ambientales. Ademas, este accidente convierte en urgente la elaboraciéon de un Plan de Actua-
cion en caso de contaminacion marina, tanto por los excepcionales valores naturales de las islas, como
por el alto riesgo de contaminacion debido al trafico maritimo.

Por otra parte, en la actualidad esté en marcha la ejecucion de una nueva fase de la ampliacion del puer-
to de Ibiza que contempla la construccion de una plataforma de hormigén de 85.000 m? sobre la bahia,
al abrigo del dique de 516 metros construido a partir del islote de Botafoc. Para ello, sera necesaria la
extraccion de 510.000 m® de arenas y lodos contaminados y su posterior vertido al noreste de Formen-
tera. Los propios informes del Gobierno balear® reconocen la existencia de mercurio como uno de los
elementos contaminantes de los sedimentos dragados®.También recogen informaciones de la presen-
cia del alga invasora Caulerpa racemosa con lo que se pondran en peligro los fondos marinos del Par-
que Natural de las Salinas de Ibiza y Formentera y de la Reserva Marina des Freus. Ademés, no
se ha tramitado autorizacion alguna para el vertido de estos fangos y se pretende reutilizar la misma
empleada en la construccion y operaciones de dragado del dique en 2001.

| |
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Baleares: un santuario pionero para el atin

El atun rojo es una de las especies claves en los ecosistemas marinos mediterraneos. Sin embargo, la
especie esta tan amenazada que su pesqueria en el Mediterraneo esta al borde de la desaparicion, victi-
ma de una brutal sobrepesca durante la Ultima década. En los Ultimos afos se ha podido demostrar, sin
espacio para la duda, que las capturas de atin rojo han sido superiores a las 50.000 toneladas anuales.
Se trata de un escandalo mayusculo que ha convertido a esta pesqueria —en la que legalmente se pue-
den capturar 32.000 toneladas cada afio— en una de las que cuentan con mayores niveles de pesca ile-
gal en todo el mundo. Unos pocos piratas del atiin se han apropiado de un recurso que nos pertenece a
todos los que vivimos en el Mediterraneo.

Excesos como estos no salen gratis. El afio pasado, los cientificos recomendaron un nuevo plan de recu-
peracion para la especie con capturas que no superaran las 15.000 toneladas. Pero nuevamente la falta
de responsabilidad de las administraciones a cargo de la gestion de esta pesqueria —y la capacidad de
presion de una industria que mueve miles de millones de euros cada afio— pudo mas que el riesgo de
desaparicion de uno de los grandes depredadores mediterraneos. La Comision para la Conservacion del
Atun Atlantico (ICCAT en sus siglas inglesas) aprobd el afio pasado un plan llamado “de recuperacion del
atun rojo” que permitira capturar 29.500 toneladas en 2007 con reducciones progresivas para llegar
hasta las 25.500 toneladas en 2010, casi el doble que lo recomendado por los cientificos.

Los problemas a los que hace frente la pesqueria son bien conocidos e incluyen: elevados niveles de
pesca ilegal, no declarada y no regulada; exceso de capacidad de la flota pesquera (existen barcos en
ndmero y con una potencia suficiente para capturar el doble de la cuota legal existente para la espe-
cie); no declaracion de capturas y deficiente calidad de los datos proporcionados por los paises que
participan en la pesqueria, expansion geografica de las flotas atuneras a todo el Mediterraneo sin dejar
un solo refugio para el atin, y un conocimiento deficiente de algunos parametros basicos de la biolo-
gla de esta especie. El caso del caladero balear es paradigmatico de lo que esta sucediendo en la pes-
queria. En esta zona del Mediterraneo, las flotas atuneras solian realizar capturas que rondaban las
14.000 toneladas. En 2005 ya sdlo fueron 2.000.

El del atun rojo es un caso claro del fracaso de la gestion internacional de los recursos pesqueros comu-
nes, victima de la codicia de unas pocas empresas que cuentan con el apoyo incondicional de los
Gobiernos de la region. Se imponen pues, nuevas herramientas. La declaracion de un Santuario para los
atunes en aguas baleares deberia permitir al atin rojo recuperarse, y convertiria a las Islas Baleares en
una referencia internacional para la conservacion de los atunes. A tal efecto, Greenpeace y WWF/Adena
han elaborado una propuesta conjunta que llevaran a los foros internacionales. En las aguas propuestas
como Santuario no sélo se reproduce el atln rojo, ya que se han encontrado larvas de las seis especies
de atunes en ellas: el atin rojo (Thunnus thynnus), el atin blanco (T. alalunga), la melva (Auxis rochei), la
bacoreta (Euthynnus alleteratus), el bonito (Sarda sarda) e incluso el atin listado (Katsuwonus pelamys).
Los beneficios de la propuesta para la conservacion del Mediterraneo serian, por tanto, enormes.
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Puntos negros en Islas Baleares

1. Mallorca. Pollenca, Campos, Marratxi. Llucmajor.
Plan Territorial Insular. Corrupcion urbanistica.

2. Mallorca. Muros. Son Bosc. Campo de golf lindando
con parque natural.

3. Bahia de Palma. Contaminacion severa por aguas
residuales e hidrocarburos.

4. Mallorca. Calvia. La ampliacion Port Adriano destruye
praderas submarinas.

5. Mallorca. Santa Ponga. Cable submarino para

transportar electricidad causa afecciones a praderas
submarinas.

6. Mallorca. Calvia. Proyecto de hundimiento de fragata
militar.

7. Ibiza. Puerto de Ibiza. Contaminacion por vertidos.
Ampliacion del puerto. Hundimiento del buque Don Pedro.
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