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Este relatério é o produto de um projeto
entre O Instituto Clima e Sociedade (iCS)
e Greenpeace Brasil.

O Brasil passa por uma verdadeira
transformacdo na sua gestdo de politicas
publicas para a mobilidade urbana. Marcos
regulatérios importantes como a Politica
Nacional de Mobilidade Urbana e o Estatuto
das Metrépoles tém como prerrogativa
moldar a forma como 0s municipios pensam e
priorizam os diferentes modos de transporte
dentro de seus limites. J& a Lei de Acesso a
Informacdo disponibiliza o acesso as bases
de dados de servicos publicos que podem
direta ou indiretamente auxiliar a gestdo da
mobilidade urbana; além, é claro, de abrir

a oportunidade de agentes externos aos
governos - i.e. academia, sociedade civil, etc -
fazerem uso dessas bases.

Segundo o BNDES!, “ndo é possivel enfrentar
a agenda da mobilidade urbana sem entendé-
la sob duas perspectivas. A primeira esta
ligada a capacidade de se ampliar a oferta de
infraestrutura, de modo a expandir a rede de
transportes publicos, garantindo eficiéncia
energética e ambiental, usando tecnologias
adequadas as caracteristicas da demanda a
ser atendida, com qualidade na prestacdo de
servico e respeito ao principio da modicidade
tarifaria. A segunda consiste em repensar

as cidades, tornando-as mais compactas,
estimulando a ocupag¢ao mista do espaco
urbano, tanto no que se refere as atividades

quanto na mescla de estratos sociais, e
investindo na requalificacdao urbana das
areas ja dotadas de infraestrutura.”

Acdes de monitoramento das politicas de
mobilidade urbana, aquisicdo e producdo

de base de dados, além de inUmeras outras
iniciativas de plataformas?, vem surgindo para
responder aos desafios que municipios de
médio e grande porte tém enfrentado com a
aplicacdo de planos de mobilidade urbana e
com planos diretores; algumas vezes aplicados
em conjunto. Este monitoramento vem

sendo feito por diferentes atores - governos,
institutos, sociedade civil organizada e
academia - com atuac¢des variadas, tanto na
finalidade da ferramenta desenvolvida quanto
no propdsito e na qualidade da aquisi¢cdo e
tratamento dos dados.

Por conta deste cenario, o Greenpeace Brasil
iniciou ao final de 2018 a realizacdo de estudo
de viabilidade e benchmarking para criacdo
da proposta de um Observatério Nacional

de Mobilidade Urbana. Esta iniciativa teve
como objetivo inicial a apresentacdo de forma
estruturada de informacdes que pudessem
subsidiar a criacdo de uma proposta de
observatoério. No entanto, como o trabalho
previa um levantamento inicial das ferramentas
e plataformas existentes - tanto nacionais
quanto internacionais - e uma rodada de
discussdo com as plataformas entrevistas e
parceiros, o que se apresenta neste relatério

€ uma proposta aberta e ampliada para um
trabalho mais profundo e duradouro.

1- Demanda por Investimentos em Mobilidade Urbana no Brasil, BNDES Setorial, Vol. 41, 2015. (grifos do autor)
2 - Entende-se por plataformas as diferentes iniciativas estudadas neste trabalho. Os modelos de plataformas podem variam de sites com conteudo
informativo, académico, base de dados ou monitores usados como ferramentas de ativismo/mobilizaco.
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Ao final desse relatdrio serd apresentada uma
proposta que, apesar de fugir do objetivo
inicial, s6 foi possivel de ser feita apds um
amplo estudo e uma rodada de escuta com
atores envolvidos nessa pauta. O que de forma
alguma desmerece a proposta inicial ou, até
mesmo, prejudica o trabalho proposto. Pelo
contrario! O resultado obtido e desenhado
apos entrevistas individuais e discussao
ampliada € o que se propde como fiel aos
interesses coletivos e individuais das iniciativas
e organizacdes que trabalham com o tema da
mobilidade urbana. Ainda, o impacto de uma
proposta que se apresenta com a premissa
inicial de vir tanto de uma inquietacado inicial
do Greenpeace, mas também de conversas
que retrataram um cenario muito mais

amplo, o qual seria impossivel observar a

ndo ser pelos olhos de todas as pessoas que
participaram deste trabalho.

Sendo assim, o objeto final deste trabalho
deve ser lido como um resultado de escuta
ativa por parte do Greenpeace com uma
proposta de plataforma a ser desenvolvida

e aperfeicoada. Tal proposta tem uma visdo
da organizacao que realiza este documento,
mas que nao deve ser interpretada como o
fim, mas sim o come¢o de uma longa jornada
em direcdo a ferramentas e plataformas que
auxiliem o Brasil a se colocar no rumo certo da
mobilidade urbana. Um rumo onde as pessoas
estejam em primeiro plano, onde as mortes
no transito recuem drasticamente e onde

a emissdao de gases poluentes oriundas do
transporte seja uma coisa do passado.

OBSERVATORIOS DE MOBILIDADE URBANA



Desde 2012 atuando de forma estruturada
com o tema mobilidade urbana, e desde 2015
participando de ac¢des junto a diferentes
organizacdes e institutos parceiros, o
Greenpeace Brasil identifica que existe uma
importante interdependéncia entre a pauta
de mobilidade e como os problemas de
mobilidade do Brasil estdo ligados as causas
de poluicdo, saude e mudancgas climaticas.

Apesar do Brasil viver um momento de
crescimento na geracdo de informacdo e
dados sobre questdes de mobilidade urbana
e meio ambiente nas cidades brasileiras, esse
conteldo ainda é disponibilizado de forma
desconexa e dispersa. Se somarmos ainda a
abertura de dados pelas gestdes municipais,
académicos e organizacdes da sociedade
civil, é provavel que haja um acumulo ainda
mais desordenado desse conhecimento.

Um conteldo disperso em uma constelacdo
de dados e noticias que pode ser melhor
aproveitado com um trabalho em conjunto
gue exerca o papel de articulacdo ou ligacdo
entre os diversos pontos que compdem essa
constelacéo.

Seria, entdo, possivel pensarmos na criacado
de um ambiente Unico que sirva como base
para a tomada de decisdes estratégicas sobre
mobilidade urbana, diminuindo seus impactos
negativos na vida das pessoas e sobre o

meio ambiente? Uma plataforma que exerca,
num Unico espaco, as funcdes de articulacdo,
monitoramento, coleta e producdo de dados
e comunicacado periddica, administrada por
fortes aliancas de organizacdes e de forma
dindmica. Essa € uma acdo possivel diante do
atual cenario politico e das organizacdes?

GREENPEACE
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SOBRE O LEVANTAMENTO

O levantamento, realizado por consultoria
externa, teve como objetivo principal
mapear e conversar com representantes de
observatorios de mobilidade urbana existentes
no territdrio nacional, observatoérios citados
como referéncia no ambito internacional

e iniciativas que n&o se identificam
nominalmente como tal, mas cuja atuacao

- ou parte de suas ac¢des - se aproxima das
praticadas em observatdérios de mobilidade
urbana.

O rigor descritivo dessa fase faz-se necessario
para posicionar o presente trabalho e

deixar clara a metodologia usada, a qual
exercerd impacto direto na conclusdo e
encaminhamentos propostos.

Inicialmente, 10 iniciativas haviam sido
previamente mapeadas, ao final o escopo
féra ampliado para 18 iniciativas - das quais
4 j& estavam desativadas e 2 ainda estavam
em fase de projeto (embora possuam
financiamento aprovado). Foi possivel
entrevistar a 14 destas iniciativas, todas as
ativas ou em fase de projeto, em conversas
que variaram de 30 a 90 minutos de
duracdo cada.

OBSERVATORIOS DE MOBILIDADE URBANA

Para as entrevistas, a selecdo da pessoa
entrevistada priorizou aguela que possuia
reconhecida vivéncia no desenvolvimento de
cada empreendimento, de forma a entender
melhor os seguintes aspectos: (1) os objetivos
e o histdrico de criacdo de cada observatorio/
iniciativa; (1) como se deu a escolha do
formato e do escopo de atuacdo adotados;
(1) a estrutura existente para sua execucao
(equipe, financiamento); (IV) analise de
publico e relacdo com comunidades usuarias
dos materiais produzidos; e (V) perspectivas
de futuro.

Em especial, buscou-se entender melhor a
atuacdo de cada observatoério, o tamanho da
estrutura para manté-los e sua perspectiva

de durabilidade. A linha adotada partiu da
preocupacdo de que é imprescindivel se
perguntar, ja neste momento, se o modelo a
ser adotado - ou, mais especificamente, como
o modelo a ser adotado - possibilitaria maior
ou menor longevidade de um observatdrio
nacional.

O preparo das entrevistas se deu a partir de
leituras nos sites e de publicacdes relacionadas
a cada iniciativa.



Uma vez sistematizadas as informacdes

do levantamento, um encontro presencial

com 8 das iniciativas mapeadas e outros
representantes de organizacdes atuantes no
tema mobilidade urbana - junto a presenca
do consultor e do Greenpeace - aconteceu no
dia 27 de junho de 2019, em Sao Paulo. Este
encontro contou com um relatoério preliminar e
apresentacdo do presente trabalho, que serviu
de base para as discussdes realizadas durante
0 encontro e para a devida conclusdo desse
relatorio.

Diversas sugestdes a equipe foram feitas pelas
pessoas presentes no encontro. Dentre outras
foi surgido ampliar o mapeamento para incluir
mais iniciativas fora do eixo Sul-Sudeste;
incluir nUmeros relativos a midias sociais e
downloads das plataformas que hospedam
dados; e levantar quais das iniciativas estdo
relacionadas a legislacdo especifica.

A terceira etapa constituiu em incorporar

as revisdes propostas e em encaminhar as
sugestdes vindas do encontro presencial. De
18, as iniciativas mapeadas passaram para 39 -
incluindo neste nimero 14 observatoérios cujo
marco legal ja estd publicado, mas ndo estdo
implantados ainda. Nao foram realizadas novas
entrevistas durante esta etapa.

OBSERVACOES
IMPORTANTES

Os sites e pessoas entrevistadas podem

ser consultados na Tabela 1 no Anexo 1. As
publicacdes acessadas constam na secdo

de Referéncias, ao final do relatdrio. Ha que

se notar que o tema ‘mobilidade urbana’ é
amplo e dialoga com diversas frentes. A frente
de seguranca viaria, por exemplo, possui
alguns observatoérios préoprios que ndo estdo
considerados neste levantamento. O mesmo
vale para observatdrios de clima.

Ainda assim, existem outros observatoérios de
mobilidade urbana que ndo foram pesquisados
por ndo possuirem registros online. Importante
lembrar que, com este levantamento ndo
buscou-se fazer um estudo exaustivo de

todos os observatorios existentes, mas sim

das iniciativas presentes principalmente nas
capitais e, com isso, chegar a uma amostragem
significativa que levasse a visdo necessaria
para embasar uma proposta de observatorio.

GREENPEACE
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ATUACAO MUNICIPAL
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OBSERVASAMPA

Criado em 2016 pela Prefeitura de Sao

Paulo, agrega indicadores de desempenho e
mensuracdo de diversos temas relacionados

a qualidade de vida dos paulistanos, sendo
mobilidade urbana um deles. Possui também
um espaco para publicacdo de estudos e
pesquisas. Ha grande esforco para conseguir
dados de secretarias distintas, realizado no
ambito de um Comité Intersecretarial, e em
manter indicadores que ultrapassem gestdes
de diferentes prefeitos. Atualmente, buscam
atualizar a plataforma online para poder
comecar uma discussao sobre a melhor forma
de rever os indicadores, talvez aproximando-os
aos Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel
(ODS), da ONU.

O ObservaSampa esta inserido na iniciativa de
Governo Aberto da Cidade de Sao Paulo, que
conta também com as plataformas GeoSampa
(repositorio de dados e mapas digitais
abertos da cidade); Portal da Transparéncia
(repositorio de dados abertos e de respostas
de pedidos de Lei de Acesso a Informacao);
Planeja Sampa (acompanhamento do
Programa de Metas da Prefeitura); e

Gestdo Urbana SP (plataforma de noticias

e participacdo social relacionada a projetos
urbanisticos da cidade).

OBSERVATORIOS DE MOBILIDADE URBANA

Legislagao relacionada: Lei municipal
14.173/2006, que estabelece indicadores de
desempenho relativos a qualidade dos servicos
publicos no Municipio de Sdo Paulo

Pessoas entrevistadas: Marilia Roggero,
coordenadora do observatdrio; Rossella
Rossetto, arquiteta doutora integrante do
Observatoério e da Secretaria Municipal de
Licenciamento (SMUL)

QOGO OO QOO OO OO OO OO OO OO OO OO0

OBSERVATORIO DA MOBILIDADE
URBANA (IFAL)

Criado em 2017 no campus Marechal Deodoro
do Instituto Federal de Alagoas (IFAL), o
Observatorio da Mobilidade Urbana era
inicialmente uma iniciativa de orientacdo sobre
as ferramentas de controle social existentes,
como a Lei de Acesso a Informacdo ou as
ouvidorias. Em 2018, passou a promover a
conscientizacdo sobre o compartilhamento de
avenidas e rodovias por diferentes modos de
transporte, além de fazer mobilizacdo em ruas
e escolas com abordagens educativas.

Pessoas entrevistadas: Ndo realizamos
entrevistas sobre esta iniciativa.

QOOOOOOOOOOOOOO OO QOO OO OO OO OO OGO OO OO0

OBSERVATORIO DA MOBILIDADE URBANA
DE BELO HORIZONTE - OBSBH

Lancado em setembro de 2013, pertence
a BHTrans mas conta com expressiva
participacao social por meio da figura dos
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“Observadores” (cerca de 120 pessoas, de

60 entidades). Ao mesmo tempo que cria e
mantém indicadores, hospeda dados brutos
no mesmo site (BHTrans). A abertura para a
sociedade civil, empresas privadas e academia
faz do ObsBH uma das iniciativas mais hibridas
e completas das mapeadas. Tal hibridismo

fez com que fosse também uma instancia

de advocacy, com o observatdrio tirando
posicionamentos sobre determinados temas e
encaminhando-os a secretdrios de governo.

Legislacao relacionada: Decreto municipal
15.317/2013, que institui o Plano Diretor

de Mobilidade Urbana de Belo Horizonte
(PlanMob-BH), com o objetivo de efetivar a
Politica Municipal de Mobilidade Urbana (Lei
municipal 10.134/2011)

Pessoas entrevistadas: Marcelo Cintra do
Amaral, um dos criadores do ObsBH e
coordenador de projetos da Nossa BH

DOBOOEOOOOOOOOOOBOOBODEOOH OO EOOO OGO

OBSERVATORIO DO RECIFE - ODR

Junto com o Observatdrio de BH, é um dos
mais hibridos, contendo governo, sociedade
civil, empresas e academia. Funciona com uma
estrutura horizontal de tomada de decisbes.

A tentativa de atuar sobre muitos temas, com
muitos grupos tematicos e muitos indicadores
ao mesmo tempo, mostrou-se dificil de manter
e hoje o ODR faz uso de projetos/campanhas
mais pontuais para focar sua atuacado.
Atualmente, quer rever os indicadores com
que trabalham e aproximar-se de indicadores
que sirvam para monitorar e acompanhar o
plano de metas da Prefeitura.

Pessoas entrevistadas: Marcelo Negromonte,
assessor de comunicacdo da ODR

QOO OBODEODO OO OO OOOOOOOOO OO

OBSERVATORIO DA MOBILIDADE URBANA ®
DE FORTALEZA - OBMOB (DESATIVADO)

Criado em outubro de 2018 por um professor e
trés alunos da Universidade Federal do Cear3,
o ObMob parece ter sido apenas um esboco,
ndo chegando a ser efetivamente implantado.
Ha um site com trés indicadores comparativos
e nada mais.
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OBSERVATORIO DA MOBILIDADE ®
URBANA DE PELOTAS (DESATIVADO)

Criado em setembro de 2013, tomou a forma
de um blog na internet e chegou a participar
de um encontro com um vereador da regiao.
Como blog, chegou a ter apenas 3 posts
publicados naguele més e foi desativado.

QOOOOOOOOOOOOOOOOO OO OO O OO OO O OO OO

OBSERVATORIO DA MOBILIDADE ®
URBANA POA (DESATIVADO)

Criado no meio dos protestos de junho de 2013
por trés académicos ativistas, a iniciativa se
baseava na utilizacdo de mapas colaborativos
de denuncias relacionadas a mobilidade e
posts de blog sobre o tema. O Observatoério
durou menos de um ano e, embora esteja no
ar, permanece desativado.

QOOOOOOOOOOOOOOOOO OO OO O OO OO O OO QOO

OBSERVATORIO DE MOBILIDADE E ®
SAUDE (DESATIVADO)

Em 2014, a Prefeitura de S&o Paulo e a
Faculdade Paulista de Medicina da USP
assinaram um termo de cooperacao técnica,
voltado para acdes de mobilidade para
preservacdo da saude. O que seria um
observatorio, no entanto, parece ter durado
pouco e ndo ha outros registros online de
atividades relacionadas - nem do lado da
Prefeitura, nem do lado da academia.

QOOOOOOOOOOOOOOOOO OO OO O OO OO O OO QOO

OBSERVATORIO DE MOBILIDADE URBANA
DO RIO DE JANEIRO - UFRJ (DESATIVADO)

Surgiu possivelmente como um exercicio
dentro de um contexto de oficinas de inclusdo
digital. Tratava-se de uma iniciativa que tinha
como objetivo agregar informacdes sobre
alguns aspectos da mobilidade urbana do Rio
de Janeiro, tais como os sistemas de 6nibus,
barcas e bilhetagem. Embora esteja no ar,
permanece desativado.

oje
v
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RIO COMO VAMOS (DESATIVADO) @

Inspirado no movimento Bogota Como
Vamos, foi fundado em 2007. Parece ter

sido desativado entre 2017 e 2018. Teve uma
atuacado baseada em promover e divulgar
anualmente o Sistema de Indicadores da
Cidade, com 80 indicadores, e complementa-
los com outros, de atualizacdo mais
constantes. O Rio Como Vamos fez um extenso
levantamento sobre indicadores de mobilidade
urbana que pode ser acessado pelo link, na
secao Referéncias.

ObservaSP / LabCidade (Desativado para a
area de mobilidade urbana)

Desenvolvido em S&o Paulo pelo Laboratdrio
Espaco Publico e Direito a Cidade
(LabCidade), da Faculdade de Arquitetura

e Urbanismo da USP, chegou a pesquisar
mobilidade urbana a partir de 2014, momento
em que o Plano Diretor Estratégico e a Lei de
Uso e Ocupacao do Solo da cidade estavam
sendo revistos. Atualmente trata de temas
mais relacionados a reestruturacao territorial,
desigualdades e resisténcias.

QOO OBODEODO OO OO OOOOOOOOO OO

OBSERVASP / LABCIDADE (DESATIVADO
PARA A AREA DE MOBILIDADE URBANA)

Desenvolvido em Sao Paulo pelo Laboratdrio
Espaco Publico e Direito a Cidade
(LabCidade), da Faculdade de Arquitetura

e Urbanismo da USP, chegou a pesquisar
mobilidade urbana a partir de 2014, momento
em que o Plano Diretor Estratégico e a Lei de
Uso e Ocupacao do Solo da cidade estavam
sendo revistos. Atualmente trata de temas
mais relacionados a reestruturacao territorial,
desigualdades e resisténcias.

OBSERVATORIOS DE MOBILIDADE URBANA

ATUACAO METROPOLITANA

QOOOOOOOOOOOOOOOOO OO OGO OO OO O OO OO

OBSERVATORIO DA MOBILIDADE
URBANA UFSC

Em 2014/2015, com o apoio a fundo perdido
do BNDES, o Governo de Santa Catarina
executou o Plano de Mobilidade Urbana
Sustentadvel da Grande Floriandpolis -
PLAMUS, um estudo que tinha por objetivo
propor solugcdes para a melhoria da
mobilidade urbana em 13 municipios da Regido
Metropolitana de Floriandpolis (RMF). Com o
envolvimento da UFSC no estudo e o receio
de gue somente o poder publico ndo seria
capaz de levar as descobertas do plano para
frente, surgiu o Observatodrio da Mobilidade
Urbana UFSC. A missao inicial era acompanhar
a evolucdo das politicas publicas na Regido
Metropolitana de Floriandpolis, mas uma vez
envolvido, o Observatoério passou a ter mais: a
de fazer estudos e projetos com vistas a ajudar
na implementacdo de uma rede integrada de
6nibus intermunicipais para a RMF. Uma vez
que Floriandpolis possui licitacdo de 6nibus
vigente, esta fora do escopo de atuacéo.

Pessoas entrevistadas: Werner Kraus,
professor do Departamento de Automacéo e
Sistemas da UFSC

QOOOOOOOOOOOOOO OO OO OO OO OO OO OO OO OO OO

OBSERVATORIO DE MOBILIDADE

URBANA - UNIVERSIDADE caTolica
DO SALVADOR (DESATIVADO)

O observatdério da Universidade Catdlica do
Salvador seria resultado do amadurecimento
do processo de pesquisas no &mbito do
programa de poés-graduacdo em Planejamento
Territorial e Desenvolvimento Social, mas ha
duvidas se realmente chegou a ser implantado.

O site parece ndo ter sido finalizado e ndo ha
outras informacdes online sobre a iniciativa.
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OBSERVATORIO DE MOBILIDADE URBANA ®
DA PUC MINAS (DESATIVADO)

Com muito pouca informacao online, o
objetivo deste observatdrio seria o de gerar

e divulgar conhecimento sobre a mobilidade
urbana na regido metropolitana de Belo
Horizonte. Iniciado em 2014, teria durado

alguns meses ou 1 ano dentro da PUC-Minas,
mas ndo é possivel saber ao certo.

ATUACAO NACIONAL

QOGO OOOOOOOOO DO OO OO OOO OO OO OO OO0

CENTRO DE ESTUDOS DA METROPOLE
(AREA DE TRANSFERENCIA DE
TECNOLOGIA)

Fundado no ano 2000, o Centro de Estudos
da Metrépole (CEM) é um dos Centros de
Pesquisa, Inovacdo e Difusdo (CEPIDS) da
Fundacdo de Amparo a Pesquisa do Estado
de Sdo Paulo (FAPESP). Fica sediado

tanto na USP como no Centro Brasileiro de
Andlise e Planejamento (CEBRAP). A Area

de Transferéncia de Tecnologia é a mais
recente, com pouco mais de 6 anos, e lida
principalmente com formas de visualizar os
dados das pesquisas de maneira interativa, por
meio de plataformas online. A disponibilizacdo
de dados brutos também é uma preocupacéo
de atuacdo do CEM.

Entrevistada: Mariana Giannotti, professora
doutora da Escola Politécnica da USP e
coordenadora da Area de Transferéncia de
Tecnologia do CEM/USP

DOBOOEOOOOOOOOOOBOOBODEOOH OO EOOO OGO

COMO ANDA

O como Anda € um projeto que desde 2016
vem sendo realizado pelas organizacdes
Cidade Ativa e Corrida Amiga. Inicialmente, a
iniciativa procurou entender a estado da arte
da mobilidade a pé no Brasil, por meio do
mapeamento de organizacdes que trabalham
com o tema, de um extenso levantamento
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sobre os marcos legais existentes e de um
estudo da rede de mobilidade a pé. Como
forma de dar mais destaque as atuacdes
dos grupos mapeados, criou o Caminhos
Cruzados - um debate online entre duas/dois
representantes de diferentes organizacdes
sobre um tema pré-determinado. A partir
de 2019, o projeto comecga a mapear,
facilitar a replicabilidade e apoiar as boas
praticas em advocacy, para contribuir com o
fortalecimento das organizacdes que atuam
em incidéncia politica.

Entrevistada: Gabriela Callejas, cofundadora
da Cidade Ativa

QOOOOOOOOOOOOOOOOO OO OGO OO OO O OO OO

IPEA - PROJETO ACESSO A
OPORTUNIDADES

O projeto Acesso a Oportunidades parte

da tese de doutorado de Rafael Pereira, do
IPEA, sobre como a implantacdo dos BRTs
durante a Copa do Mundo geraram (ou ndo)
maior acesso a empregos, educacdo publica

e servigcos publicos de saude a populagdo. Em
paralelo, faz uma modelagem sobre como a
implantacdo da linha ainda ndo finalizada pode
impactar positivamente, dependendo de seu
trajeto. Mantido por Rafael e outro funcionario
do IPEA, o projeto pretende levar esta analise
para outras cidades do Brasil, estimando um
indice de acesso a educacdo, emprego e saude
por face de quadra das cidades para quem
anda a pé, de transporte publico, bicicleta ou
carro.

Entrevistado: Rafael Pereira, lider do projeto
sobre o acesso a oportunidades nas grandes
cidades do Brasil, pelo IPEA

DOCOOOOOOOOOOOOOBOOEODO OO OO OO EOOO OO

MINISTERIO DO DESENVOLVIMENTO
REGIONAL (EX-MINISTERIO DAS CIDADES)

A Secretaria Nacional de Mobilidade e Servicos
Urbanos foi instituida no antigo Ministério

das Cidades com a finalidade de formular

e implementar uma politica de mobilidade
urbana sustentavel. Desde a publicacdo da
Politica Nacional de Mobilidade Urbana, em
2012, existe um esforco para a criacdo de um
sistema de informacao de mobilidade urbana,
gue por sua vez depende da definicdo e
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acompanhamento de indicadores. Um primeiro
Grupo de Trabalho (GT) foi criado em 2015
contando principalmente com a participacao
do ITDP, WRI, IEMA e IPEA. O trabalho

desse primeiro GT gerou a publicacdo de um
relatorio, em 2016, com uma lista preliminar

de indicadores que foram classificados por
eixo tematico e por prazo de consolidacao

e apuracao (curto, médio e longo prazo),

além de dados ja apurados para uma série de
outros indicadores. Um segundo Grupo de
Trabalho, criado em 2016 e com a duracao de
um ano, realizou a atualizacdo e revisdo do
relatorio inicial e publicou um segundo, com os
indicadores ja apurados.

Legislacao relacionada: Lei Federal
12.587/2012, Politica Nacional de Mobilidade
Urbana - PNMU

Entrevistadas: Ludmila Ferreira Bandeira,
coordenadora de Articulacdo e Gestao

da Secretaria Nacional de Mobilidade e
Servicos Urbanos; Claudio Alves Ferreira
Junior, coordenador de Articulacdo e Gestao
da Coordenacdo-Geral de Articulacdo e
Gestao do Departamento de Planejamento e
Gestao de Mobilidade e Servicos Urbanos da
Secretaria Nacional de Mobilidade e Servicos
Urbanos; Anna Fernandes, assistente da
Coordenacao-Geral de Articulacdo e Gestao do
Departamento de Planejamento e Gestdo da
Mobilidade e Servicos Urbanos da Secretaria
Nacional de Mobilidade e Servicos Urbanos

QOOOOOOOO OO OO O OO OO OO OO QOO OO OO0

MOBILIDADOS (ITDP)

Mais do que uma plataforma de publicacdo

e comparacdo de dados e indicadores de
diferentes capitais e regides metropolitanas, o
Mobilidados é também uma iniciativa que faz
advocacy pela definicdo desses indicadores.
Participou dos grupos de trabalho para a
criacdo de dados de monitoramento da PNMU
no Ministério das Cidades, colabora com o
IPEA e com o ObsBH. Uma das principais
preocupacdes do Mobilidados é a definicdo
de indicadores que possam ser usados em
diferentes cidades/regides. Para isso, é preciso
haver regularidade na atualizacdo dos dados,
além de torna-los abertos/acessiveis para que
possam ser comparaveis.

Entrevistado: Bernardo Serra, Gerente de
Politicas Publicas do ITDP Brasil

OBSERVATORIOS DE MOBILIDADE URBANA

DOCOOOOOOOOOOOOOBOOEODO OO OO OO EOOO OO

MOBILIZE - MOBILIDADE URBANA
SUSTENTAVEL

Criado em 2011 como um portal de noticias de
mobilidade, o Mobilize possui hoje uma equipe
enxuta, mas que conta com uma boa rede de
voluntarios espalhados pelo pais (e alguns
fora dele). E um portal que busca traduzir as
publicacdes e pesquisas na forma de noticias,
abrigando estudos e indicadores dentro do
site como forma de usa-los como referéncia
em suas matérias. Eventualmente também se
envolve em campanhas, como o levantamento
feito para avaliar a situacdo das calcadas em
varias cidades.

Entrevistado: Marcos de Souza, jornalista
diretor de jornalismo do Mobilize Brasil

QOOOOOOOOOOOOOOOOO OO OO O OO OO O OO OO

SISTEMA DE INFORMACOES DA MOBILIDADE
URBANA - SIMU (DESATIVADO)

Desenvolvido pela Associacao Nacional de
Transportes Publicos (ANTP) em parceria

com o Banco Nacional de Desenvolvimento
(BNDES) entre os anos de 2014 e 2016,
consistiu na consolidacdo de dados, criacdo
de indicadores especificos e criacdo de séries
histéricas relacionados ao transporte publico
de 533 cidades com mais de 60 mil habitantes.
Chegou a ser conhecido como Projeto
Observatdrio da Mobilidade Cidada em 2011.

INICIATIVAS EM FASE DE
PROJETO (COM RECURSOS
APROVADOS)

QOGO OO OO OO OO OO OO OGO OO OO OO

OBSERVATGRIO DA BICICLETA (52
(UCB - PROJETO) i

O Observatoério da Bicicleta (nome provisoério)
€ um projeto da Unido de Ciclistas do Brasil
gue possui financiamento inicial para comecar
a operar. A ideia € montar uma plataforma
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aberta onde uma rede de colaboradores
voluntarios formada por organizacdes
associadas a UCB e a rede da bicicleta possa
publicar seus mapeamentos relacionados

a marcos legais, pesquisas e dados sobre
bicicleta. O material ajudara a UCB a fazer
advocacy principalmente no Legislativo
nacional.

Entrevistado: André Soares, diretor presidente
da Unidao de Ciclistas do Brasil

QOOOOOOOO OO OO O OO OO OO OO QOO OO OO0

OBSERVATORIO DA BICICLETA Oy
(UFRJ/LABMOB - PROJETO)

O Observatorio da Bicicleta (nome provisorio)
é um projeto do LabMob-UFRJ de criar um
endereco online onde informacdes sobre os
sistemas de bicicletas compartilhadas possam
ser agregadas. Embora esse projeto esteja no
relatério com este nome, muito provavelmente
serd alterado, pois a iniciativa ndo almeja ser
um observatdrio e sim uma plataforma de
informacdes. A ideia é que tenha um conteudo
enxuto, que va direto ao ponto e, com isso,
possa manter-se util por bastante tempo.

Entrevistado: Victor Andrade, coordenador
do Laboratodrio de Mobilidade Sustentavel
(LabMob-UFRJY)

ATUACAO INTERNACIONAL

DOBOOEOOOOOOOOOOBOOBODEOOH OO EOOO OGO

MIT SENSEABLE CITY LAB

Criado em 2004, o MIT Senseable City Lab
busca lidar com informacdes disponiveis por
meio de “sensores” presentes nas cidades.
Diferentemente de indicadores, que possuem
demorado trabalho de levantamento e ciclo de
atualizacdo lento, os sensores possibilitam a
geracao de informacdes em tempo real sobre
diferentes aspectos das cidades. Entram no
escopo desses sensores os dados de GPS
vindos das frotas de taxi, aplicativos, 6nibus
e sistemas de bicicletas compartilhadas,

por exemplo, mas dentro de um espectro
muito mais amplo. Afinal, com cadmeras,
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smartphones e sensores propriamente ditos
(de temperatura, de emissbdes etc) espalhados
pelo mundo, quase tudo passaria a ser passivel
de observacdo em tempo real. Isso, por sua
vez, possibilitaria um planejamento muito mais
dinamico das cidades.

Entrevistado: Carlo Ratti, diretor do MIT
Senseable City Lab

QOOOOOOOOOOOOOOOOO OO OGO OO OO O OO OO

OBSERVATORIO DE MOBILIDADE URBANA
PARA A AMERICA LATINA (CAF)

O Observatdrio de Mobilidade Urbana para
a América Latina, mantido pelo Banco de
Desenvolvimento da América Latina (CAF),
€ uma grande iniciativa que busca criar e
acompanhar indicadores relacionados as
principais cidades e regides metropolitanas,
de modo a complementar o apoio técnico e
financeiro dado pelo banco a governos da
regido. A ideia surgiu a partir da constatacao
de gue havia falta de informacdes sdlidas,
confidveis e atualizadas sobre mobilidade na
América Latina. Em sua primeira publicacdo
(2010), 15 das maiores cidades haviam

sido mapeadas - niumero que subiu para

29 areas metropolitanas no segundo volume
(2016). A coordenacao técnica do trabalho
€ do brasileiro Eduardo Vasconcellos.

Os indicadores regionais foram levantados por
diversos atores, que poderiam ser governos,
ONGS ou mesmo o corpo técnico central

da publicacao.

Entrevistada: Lina Quifiones, assessora da

ONG Despacio, responsavel pelo levantamento
de indicadores do observatdrio na Coldbmbia.
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RESUMO DO
LEVANTAMENTO

PLURALIDADE

O principal resultado do levantamento é
perceber a heterogeneidade das iniciativas
existentes - estejam elas ativas ou ndo. Tal
pluralidade fica evidente a todo momento,
seja em sua composicdo, na forma como
escolhem atuar, nos temas que acompanham,
guantas pessoas envolvem, no horizonte de
financiamento, dentre outros aspectos.

Ha iniciativas que vém do poder publico e,

portanto, tendem a ser de médio/longo prazo.

Ha as vindas da academia, com financiamento
garantido para o médio prazo. E ha iniciativas
da sociedade civil, muitas com 6timos
trabalhos, mas com pouca capacidade de se
manterem além do curto prazo. E um cenario
rico, visto como um todo.

O mosaico de possibilidades é tdo grande
que a propria definicdo de ‘observatdrio’ deve

entendida dentro de uma conceituacdo ampla.

Ha iniciativas que se autodenominam dessa
forma, quando na pratica sdo outra coisa,
assim como ha as que ndo se intitulam como
observatodrio, mas atuam como tal ou mesmo
interagem com diferentes outras iniciativas,
sendo, na pratica, transversais a elas.

OBSERVATORIOS DE MOBILIDADE URBANA

CARENCIA DE OBSERVATORIOS
METROPOLITANOS

A maioria dos observatdrios pesquisados
possui escopo municipal ou nacional de
atuacéo. Isso se da tanto com relacdo as
iniciativas ja implantadas quanto as cujo marco
legal estd publicado (normalmente relacionado
a um Plano Municipal de Mobilidade) mas
ainda ndo estdo implantadas.

No caso das iniciativas nacionais, é preciso
definir o que se entende por ‘nacional’. A
preocupacdo por uma definicdo apareceu
mais claramente nas entrevistas com o
ObservaSampa e o Labmob/UFRJ, mas
permeia quase todas as conversas e uma
proposta de criacdo de um Observatodrio
Nacional de Mobilidade inevitavelmente
passara por ter de endereca-la. Algumas das
iniciativas, ao atuar, definem “nacional” como
(a) as principais cidades e/ou (b) as principais
regides metropolitanas. E a abordagem
adotada pelo CAF, pelo MobiliDADOS e pelo
IPEA, por exemplo. Tal definicdo costuma ter
como base um ndmero minimo de habitantes.

Ainda assim, por mais que este ‘nacional’
englobe o metropolitano, vemos poucos
registros de observatdrios exclusivamente
metropolitanos, sendo o Observatdrio da
Mobilidade Urbana UFSC o Unico caso ainda
ativo no momento.



ALTO NUMERO DE INICIATIVAS
DESATIVADAS OU NAO
IMPLANTADAS

Chamam a atencado o alto nimero de
iniciativas que foram desativadas apds menos
de 1ano de atuacdo e as que possuem um
marco regulatdério publicado (lei ou decreto)
mas ndo estdo implantadas.

O primeiro caso deve ser compreendido
dentro da amplitude com a qual o termo
‘Observatdério’ é usado. Varias iniciativas da
sociedade civil adotaram o nome dentro

de diferentes contextos, criaram uma
interface online e ndo tiveram pernas para
dar continuidade. Uma vez que o registro
historico estd na internet, a iniciativa aparece
no mapeamento. Este € também o caso de
algumas iniciativas vindas de instituicoes,
como o Observatdrio de Mobilidade e Saude
de Sao Paulo ou Observatdrio de Mobilidade
Urbana da PUC Minas - o registro pode ser
encontrado em algumas noticias, mas some
sem deixar vestigios.

Ja no segundo, parece ter havido uma
proliferacao de criacdo de observatorios

a partir de 2015. Uma vez que a Politica
Nacional de Mobilidade Urbana requer a
criacdo de planos municipais de mobilidade,
algumas cidades tém aproveitado sua
publicacdo para indicar a criagcdo das
instancias de observatorio (novamente, com
escopos distintos), os quais demoram a ser
implantados.

ATUACAO, IDADE E COMPOSICAO
DAS INICIATIVAS PESQUISADAS

Das iniciativas pesquisadas, ha uma alta
predominancia das que possuem escopo de
atuacdo municipal (24) sobre as de escopo
nacional (9), metropolitano (3), internacional
(2) ou de atuacao no Distrito Federal (1). A
explicacdo para o resultado esta no fato de
gue diversos municipios passaram, a partir
de 2015-2016, a aprovar leis ou a publicar

decretos nos quais instituem seus Planos de
Mobilidade Urbana, obrigatdrios pela politica
nacional para municipios com mais de 20

mil habitantes que querem acessar recursos
federais. Em alguns desses PlanMobs, um
observatorio de mobilidade urbana é criado
junto. Entretanto, muitas dessas iniciativas
ainda ndo sairam do papel. Quando avaliamos
0s observatorios efetivamente implantados, o
escopo municipal ainda € maioria (11), mas com
proximidade maior as iniciativas nacionais (7).
Observatdrios metropolitanos permanecem
sendo 3 e internacionais 2.

Uma observacdo se faz necessaria ao caso do
Mobilidados do ITDP, que possui indicadores
voltados tanto para as grandes capitais quanto
a regiées metropolitanas - para o grafico O], a
maior escala (nacional) esta considerada.

Quase todas as iniciativas que ja haviam sido
desativadas no momento do levantamento

(9) tinham escopo de atuacdo municipal (7),
sendo o Sistema de Informacdes da Mobilidade
Urbana (SIMU) da ANTP (de escopo nacional)
e o Observatorio de Mobilidade Urbana

da PUC Minas (de escopo metropolitano)

as unicas excecdes. Das 23 iniciativas
implantadas, 13 permanecem ativas.

No caso das iniciativas internacionais, a
selecdo se deu ou por se tratar de uma
referéncia em indicadores internacionais
(Observatorio da CAF) ou por trazer uma
abordagem de pesquisa e comunicacao
consideravelmente diferente do usual, caso do
website Senseable, do MIT.

Com excecdo do grafico 01, todos os
seguintes referem-se as iniciativas que
chegaram a ser implantadas (23)

e ndo a totalidade das pesquisadas (39).
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ESCOPO DE ATUAGAO (TODAS RS INICIATIVAS)

Regido Metropolitana

1,1%

Nacional

23,1%

Municipal

61,5%

Internacional

5.1%

Distrito Federal

2,67

Grafico 01: Escopo de atuacao de todas as iniciativas

ESCOPO DE ATUAGAO (INICIATIVAS IMPLANTADAS)

Internacional

8,1%

Municipal

41,8%

Nacional

304%

Regido Metropolitana
13,0%

Grafico 02: Escopo de atuacao das iniciativas implantadas
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Com relacdo a duracdo das iniciativas que
efetivamente chegaram a ser implantadas,
vemos que ha ocorréncia ligeiramente maior
de iniciativas incipientes, com menos de 1 ano
(8). Deve-se observar que a maior parte delas
(5) é de sites que chegaram a ser criados pela
sociedade civil ou academia e que duraram
poucos meses. A Unica iniciativa abaixo de

1 ano e que estd ativa é o Projeto Acesso a
Oportunidades, do IPEA.

Iniciativas jovens (com até 5 anos) e
experientes (com mais de 5 anos e com
mais de 10 anos) somam 5 cada uma.

Uma observacdo deve ser feita com relacédo

ao Centro de Estudos da Metrépole (CEM).

O Centro possui mais de 10 anos de atividades.
Porém, a area de Transferéncia de Tecnologia,
gue se relaciona mais diretamente com este
levantamento, possui pouco mais de 6 anos.
Desta forma, a classificacdo do CEM esta
como “entre 5 e 10 anos”.

ANOS DE ATIVIDADE (INICIATIVAS IMPLANTADAS)

Mais que 10 anos

21,1%

Entre 5 e 10 anos

21,1%

Grafico 03: Anos em Atividade

Menos de 1ano

34,8%

Até 5 anos

21,7%

A listagem completa das iniciativas, seus
respectivos status, idades e escopos de
atuacdo podem ser vistos na Tabela 2, no
Anexo O1.

Com relacdo a composicado, é possivel
perceber que a grande maioria das iniciativas
(19) é composta apenas por um segmento

da sociedade. Ao fazer a distincdo dos
segmentos, 0 que mais aparece € a Academia
(1), seguida pela sociedade civil (10), poder
publico (7) e, finalmente, empresas (3).

GREENPEACE
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COMPOSICAO (NUMERO DE SEGMENTOS DA SOCIEDADE)

4
8,1%

2

8,1% 1

82,67%

Grafico 04: Composicao das iniciativas

SEGMENTOS MAIS PRESENTES NAS INICIATIVAS MAPEADAS

M sociedade civil Academia M Poder publico MEmpresas

Grafico 05: Segmentos mais presentes
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INICIATIVAS PESQUISADAS:
FORMAS DE ATUACAO

De forma a agrupar e sistematizar as formas
de atuacao das diferentes iniciativas, alguns
eixos principais foram delineados como
“guarda-chuvas” de atividades. Nao se trata
de uma definicdo dura ou fechada, mas uma
tentativa de mapear como cada iniciativa
escolheu atuar. Sdo eles: comunicacao,
pesquisa, relacdo com o poder publico,
mobilizacdo/advocacy e relacdo com

dados brutos.

COMUNICACAO

O eixo de Comunicacao € composto de
algumas atividades comumente usadas para
complementar a atuacao da iniciativa e facilitar
a compreensdo do tema mobilidade urbana a
um publico maior.

COMUNICAGAO - RESUMO

Grafico 06: Resumo da comunicag¢ao

Estariam dentro deste eixo a funcionalidade
de agregar informacdes no site (hospedar
pesquisas, artigos e publicacdes de terceiros);
gerar noticias ou boletins (newsletters)

que falem tanto sobre as atividades do
observatorio como as relacionadas aos temas
com os quais trabalha; promover eventos tais
como seminarios, cursos, rodas de debate

ou de conversas, reunides abertas e/ou
amplas, e mesmo grandes eventos; e elaborar
publicacdes, periddicas ou ndo, relacionadas
ao material gerado pela iniciat

iva.

Praticamente todos os observatorios e
iniciativas pesquisados fazem uso de alguma
das atividades elencadas. Apenas 4 ndo fazem
nenhuma, sendo que 1 é muito recente (Projeto
Acesso a Oportunidades do IPEA), 1 talvez ndo
tenha passado de um protodtipo (Observatorio
da Mobilidade Urbana de Fortaleza) e 2 ndo
chegaram a criar canais de comunicacao - sua
existéncia é registrada por terceiros, por meio
de noticias.

Sim
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Se olharmos o desmembramento por
atividades, vemos que ha um equilibrio entre
as formas de comunicar-se, sendo 0 menos
comum hospedar pesquisas ou publicacdes
de terceiros.

HOSPEDA PESQUISAS, ARTIGOS, PUBLICAGOES

PROMOVE EVENTOS PARR COMUNICAR TEMA

Grafico 07: Desmembramento por atividade

A Tabela 4 traz o detalhamento das atuacdes
de cada iniciativa relacionada a Comunicacao.
As células em verde destacam as atividades
principais desenvolvidas pelos observatdrios
ativos e as em azul claro as de observatodrios
inativos (sendo que alguns possuem mais de
uma atividade principal). Pode-se dizer que
tais células compdem o core de atuacao da
iniciativa listada.

20 OBSERVATORIOS DE MOBILIDADE URBANA

Sim

43,5%

Sim

52,2%

COMUNICA POR MEIO DE NOTICIRS

Sim

60,9%

FAZ PUBLICAGOES

Sim

56,5%

Dos 14 observatdrios ativos, portanto,
7 possuem atividades de comunicacao como
uma de suas atividades principais.



PESQUISA

O eixo de Pesquisa foi identificado quando as
iniciativas fazem levantamentos ou pesquisas
simples por conta proépria e as publica; quando
se executa pesquisas avancadas (académicas);
guando se escreve artigos académicos a partir
dos resultados de suas pesquisas. Aqui ndo
estdo consideradas iniciativas que apenas
agrupam informacdes de terceiros em

seus dominios.

A diferenciacdo entre pesquisas simples e
avancadas é considerada da seguinte forma;
pesquisas simples ou levantamentos ndo
teriam o rigor cientifico académico (seria

o caso dos levantamentos dos estados das
calcadas realizado pelo portal Mobilize,
levantamento de indicadores para diferentes
cidades ou mesmo de sistematizacdes de
dados existentes); pesquisas avancadas
tendem a estar associadas a centros
académicos e possuem maior rigor cientifico.

PESQUISA T- RESUMO

Grafico 08: Resumo pesquisa

A associacao entre a elaboracdo de artigos
académicos relacionados as pesquisas
complexas aparece em todos os casos
levantados e pode ser levada como um bom
indicador sobre o diferencial entre ambas.

De forma geral, a grande maioria das iniciativas
(19) faz algum tipo de pesquisa. Ao olhar o
desmembramento dos eixos, identifica-se que
o numero é alto pois muitas (15) fazem algum
tipo de levantamento ou pesquisa simples
propria, normalmente para embasar alguma
acao de advocacy ou campanha. Quando
olhamos o numero de observatorios que tém

a caracteristica de fazer pesquisa avancada e
escrever artigos, o numero é menor (6).

Sim
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PESQUISA SIMPLES/LEVANTAMENTOS FAZ PESQUISA RVANGADA (ACADEMICR)

)

4,3%

Sim

/ 26,1%

Sim

65,2%

ESCREVE ARTIGOS ACADEMICOS

S

4,3%

Sim

304%

Grafico 07: Desmembramento por atividade

A Tabela 5 traz o detalhamento das atuacdes Dos 14 observatdrios ativos, portanto, 8
de cada iniciativa relacionada a Pesquisa. possuem atividades de pesquisa como uma de
As células em verde destacam as atividades suas atividades principais.

principais desenvolvidas pelos observatoérios
ativos e as em azul claro as de observatérios
inativos (sendo que alguns possuem mais de
uma atividade principal). Pode-se dizer que
tais células compdem o core de atuacdo da
iniciativa listada.

22 OBSERVATORIOS DE MOBILIDADE URBANA



USO DE INDICADORES E RELACAO
AO PODER PUBLICO

O eixo de Uso de indicadores e relacdo com
o Poder Publico identifica se a iniciativa
trabalha especificamente com indicadores,
como tais indicadores foram definidos e se
faz colaboracao técnica com o Poder Publico.
Iniciativas que fazer levantamentos de
indicadores apareceram no eixo “Pesquisa”,
mas como esta é uma especificidade
importante em observatorios, cabe isola-la
aqui para ter uma visao melhor sobre ela.

CRIA/ACOMPANHR INDICADORES
4.3%

Grafico 10: Desmembramento Indicadores

A Tabela 6 traz o detalhamento das atuacdes
de cada iniciativa relacionada ao Uso de
indicadores e relagdo com o Poder Publico.
As células em verde destacam as atividades
principais desenvolvidas pelos observatoérios
ativos e as em azul claro as de observatérios
inativos (sendo que alguns possuem mais de
uma atividade principal). Pode-se dizer que
tais células compdem o core de atuacdo da
iniciativa listada.

Sim

56,5%

A colaboracado técnica ndo precisa estar
vinculada ao uso de indicadores. E o caso

do Centro de Estudos da Metrdpole, que

Nndo necessariamente cria ou acompanha
indicadores, mas cujas pesquisas podem servir
como suporte a politicas publicas.

A maioria dos observatdérios (12) cria ou
acompanha indicadores e boa parte deles

(9) possui algum tipo de colaboracdo com

o Poder Publico - para este caso, os dois
observatodrios que sdo o proprio Poder Publico
(ObservaSampa e Observatodrio de Mobilidade
Urbana de BH) aparecem como N/A

(ndo se aplica).

COLABORACAO COM PODER PUBLICO

N/A

Sim

% 304%

Dos 14 observatdrios ativos, portanto,

6 possuem atividades relacionadas ao
acompanhamento/criacdo de indicadores e
outros 6 (ndo necessariamente os mesmos)
possuem a colaboracdo técnica com o
Poder Publico como uma de suas atividades
principais.
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MOBILIZACAO E ADVOCACY

O eixo de Mobilizagdo e Advocacy identifica
se a iniciativa busca aglomerar simpatizantes
de modo a agir em prol da causa trabalhada
pela iniciativa (normalmente de modo
temporario) ou defendé-la junto ao

Poder Publico.

MOBILIZAGCAO/ADVOCACY - RESUMO

Sim

43,5% \

Grafico 11: Mobilizacao e Advocacy

FAZ MOBILIZACAO

Sim

 21,1%

Devido ao escopo de atuacdo dos
observatodrios, quase a totalidade do advocacy
realizado é feito junto ao corpo técnico dos
orgaos de Estado.

FAZ ADVOCACY

Grafico 12: Decomposicao Iniciativas por Mobilizacao e Advocacy

Dos 14 observatdrios ativos, nenhum possui
mobilizacdo como atividade principal e
apenas 3 tém o advocacy como uma de suas
atividades principais.

E interessante notar ainda que das 3 iniciativas
gue tém o advocacy como core, duas sao

OBSERVATORIOS DE MOBILIDADE URBANA

compostas pelo Poder Publico em conjunto
com a sociedade civil (Observatorio da
Mobilidade Urbana de BH e Observatoério do
Recife), o que da origem a varios dilemas

e conflitos internos. Sobre este ponto, vale
resgatar os trechos das entrevistas onde este
tema é abordado:



Promovemos debates temadaticos entre

o Poder Publico, a sociedade civil e a
academia. Nos ultimos anos, quase todos
foram sobre mobilidade. A Assembleia

do Observatorio do Recife vem para

essa reunido e o tema é aberto para
debate, ja que dessas reunidées saem
encaminhamentos. Se o Poder Publico
desmarcar, remarcamos para outro dia.

Os debates tém funcionado, mas a pessoa
técnica que fazia essa mediacdo pediu
para sair do trabalho porque internamente
avaliavam que ela estava levando os
técnicos para a fogueira. Entdo tem vezes
que é dificil, ha resisténcia grande por
parte da Prefeitura. O normal é fazer um
follow up para fazer um plano de trabalho,
mas para alguns desses debates ndo
conseguiamos fazer porque os técnicos se
sentiam ameacados.

Trecho da entrevista com o
Observatdrio do Recife

Uma circunstancia similar foi enfrentada pelo
Observatorio da Mobilidade Urbana da UFSC.
Por possuir convénio com o Estado, a iniciativa
se sente um pouco “chapa branca”. Mas
durante uma troca de governos, recentemente,
para ndo perder o trabalho que vem sido
desenvolvido ha alguns anos tiveram de se
posicionar nos jornais locais para ganhar a
atencado e, com ela, reativar o trabalho que
perigava ser suspenso.

O desejo inicial € que fosse também um
espaco de advocacy - em varios sentidos:
de receber a incidéncia, como porta de
entrada para receber o advocacy desses
observadores. Mas foi também e ainda

é um espaco de advocacy para dentro

do poder publico - o observatorio tirar
posicionamentos e a prefeitura fazer parte
faz disso é uma contradicdo em si. Em um
dado momento, queria-se que os textos de
posicionamento saissem de cada reunido e
fossem enviados para os secretdrios. Era um
advocacy interno também. Qual o grande
problema disso? Isso funcionou no momento
que a prefeitura e BHTrans entenderam

e defendiam que o observatorio e, em
algum grau, o Conselho eram as valvulas de
escape que concentravam as disputas. Na
gestdo atual, ja enxergo um medo grande.
O prefeito e o secretario ndo ddo muita
bola, o presidente da BHTrans ndo vai na
reunido. Entdo ha um certo esvaziamento.
N&o sai nada de la. Na udltima reunido tinham
4 diretores técnicos da BHTrans ouvindo,
mas foi conduzida de um jeito para ouvir

0 minimo possivel as pessoas. Entdo sim,

de forma baguncada e pouco estruturada

é um espaco de incidéncia - € ocupado e
entendido dessa forma, apesar de ndo ser o
espaco principal dele.

Trecho da entrevista com a
Rede Nossa BH, sobre o Observatdrio
da Mobilidade Urbana de BH

g . 1222
st © !

A Tabela 7 traz o detalhamento das atuacdes
de cada iniciativa relacionada a Mobilizacao

e Advocacy. As células em verde destacam

as atividades principais desenvolvidas pelos
observatorios ativos e as em azul claro as

de observatdrios inativos (sendo que alguns
possuem mais de uma atividade principal).
Pode-se dizer que tais células compdem o core
de atuacao da iniciativa listada.
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DADOS BRUTOS E VISUALIZACAO

O eixo de Dados brutos e Visualizacao

busca mapear como (e se) a iniciativa com

a publicacdo de dados brutos e se possui
alguma plataforma de visualizacdo de dados,
por mais simples que seja.

No caso da publicacdo de dados brutos, ha
uma diferenciacao entre os dados brutos
originarios - que costumam ser as grandes
tabelas que dao origem aos indicadores

- e 0s dados dos proprios indicadores - ja
processados em pequenas tabelas. Vemos que
gquem se preocupa mais em fornecer os dados
brutos originarios € quem detém ou é fonte
dos dados (Poder Publico ou Academia) e, ao
mesmo tempo, compde um observatorio.

Isso parece fazer com que dar acesso a tais
fontes seja uma forma de transparéncia e/ou
legitimacdo dentro da iniciativa/observatorio.

Nota-se que embora metade (12) dos
observatodrios ndo possua uma plataforma de
visualizacdo de dados, quase todos tentam
compensar esta caréncia publicando os
graficos e dados em formato PDF ou em
HTML simples, evidenciando a importancia
gue a apresentacao de graficos tem para este
publico.

DADOS BRUTOS E VISUALIZACAO - RESUMO

Grafico 13: Publicacao de Dados

OBSERVATORIOS DE MOBILIDADE URBANA

Sim

41,8%



PUBLICA DADOS BRUTOS (FONTE)

PLATAFORMA DE VISUALIZAGAO DE DADOS

Grafico 14: Decomposi¢cdo da Publicacdo de Dados

A Tabela 8 traz o detalhamento das atuacdes
de cada iniciativa relacionada a Dados brutos
e Visualizacdo. As células em verde destacam
as atividades principais desenvolvidas pelos
observatodrios ativos e as em azul claro as

de observatodrios inativos (sendo que alguns
possuem mais de uma atividade principal).
Pode-se dizer que tais células compdem o core
de atuacdo da iniciativa listada.

Sim

26,1%

PUBLICA DADOS QUE COMPOEM INDICADORES

Sim

43,5%

Sim

41,8%

Dos 14 observatdrios ativos, nenhum possui
a politica de publicar os dados brutos

fonte dos indicadores como preocupacao
central - isso porque tais dados costumam
ser melhor referenciados por suas fontes
originais, tais como IBGE, SUS, dentre outras.
J& a publicacdo dos dados que compdem
os indicadores e a preocupacdo em criar
uma plataforma de visualizacdo é tida como
atividade principal para 5 das iniciativas

em atividade.
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ESTRUTURA

O eixo de Estrutura busca entender qual a possui equipe enxuta, de uma ou duas pessoas
estrutura necessaria para manter as iniciativas (4) ou de até 5 pessoas (4). Iniciativas que
funcionando - seja em termos de equipe mantém equipes acima de 6 pessoas (5) sao
dedicada, seja em termos de horizonte de os projetos de pesquisa avancada bancados
financiamento. pela Fapesp/Fapesc (Area de Transferéncia de

Tecnologia do Centro de Estudos da Metrdpole
Excetuando-se as iniciativas que estdo e Observatério da Mobilidade Urbana UFSC), o
desativadas (10) e que, portanto, ndo possuem MIT Senseable Lab e os grandes observatoérios
equipe, vemos que a maioria dos observatorios (Ministério das Cidades e CAF).

NUMERO DE PESSOAS DEDICADAS

Mais que 10 pessoas

15.4%

1 ou 2 pessoas

30,8%

6 a 10 pessoas

23.1%

3 a 5 pessoas

30,8%

Grafico 15: Equipe Dedicada

Com relacdo ao horizonte financeiro, os
observatorios que sdo do Poder Publico
(ObservaSampa, Observatoério da Mobilidade
Urbana de Belo Horizonte e Ministério das
Cidades), de banco (CAF) e os centros de
pesquisa avancada (Area de Transferéncia
de Tecnologia do Centro de Estudos da
Metrépole, Observatdrio da Mobilidade
Urbana UFSC e MIT Senseable Lab)

possuem financiamento de médio prazo.
Fora desse perfil, o mais comum é encontrar
iniciativas com financiamento de curto prazo,
dependentes de projetos de 1-2 anos.
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HORIZONTE DE RECURSOS FINANCEIROS

Médio Prazo (5 anos)

53,8%

Grafico 16: Prazo Recursos Financeiros

Finalmente, boa parte dos observatoérios
implantados (7) ja atua em rede, por mais que
o tamanho dessa rede possa variar. Outros
parecem bastar-se por si mesmos (1-5).

ATURCAO EM REDE

Nao

1,1%

Parece nao atuar

38,5%

Grafico 17: Atuagcao em Rede

Curto Prazo (1-2 anos)

46,2%

Sim

53,8%

A Tabela 9 traz o detalhamento da estrutura
de cada iniciativa, relacionada a Equipe

fixa que mantém o observatorio, estrutura
(hierarquica ou ndo) dentro da qual tal equipe
estd inserida, recursos financeiros existentes
(quando ha) e rede de relacionamento.

GREENPEACE

29



30

##H H#

Como parte das entrevistas, uma das
perguntas buscava captar a reacao inicial a
proposta, ainda que abstrata, de criagdo de um
Observatdério Nacional de Mobilidade Urbana.
Abaixo, seguem os registros coletados por
iniciativa, com a esséncia das ideias contidas
do depoimento em destaque.

DOBOOEOOOOOOOOOOBOOBODEOOH OO EOOO OGO

OBSERVASAMPA

Um observatdrio nacional fortaleceria essa
parte de ter os dados nacionais. Fortaleceria
cada vez mais entender esse universo de
dados abertos. Mas sempre que trabalhei com
o universo Brasil, sdo pontos de vista muito
diferentes - trabalhar com grandes cidades

e areas metropolitanas pode ser uma saida.
No Brasil, a realidade das cidades pode ser
completamente outra: pode ndo ter transporte
coletivo, por exemplo. Vejo a ideia com
curiosidade, pois € um desafio pensar essa
realidade tdo complexa. O que € mobilidade
em Belém, com igarapés, barcos? Interessa
pegar indicadores disso? Porém, para as
megaldpoles ha indicadores importantes que
precisamos olhar, e que esses recortes sejam
claros do que seria falado no observatorio.
Que parametros temos para dizer se o que
estd acontecendo aqui € muito ou é pouco?
Um observatdério assim seria util para
comparar. A questdo da analise estd implicita
a0 pensar em um observatdrio - a gente aqui
ainda quer ampliar, queremos fazer mais, como
disponibilizar dados e informacdes.

OBSERVATORIOS DE MOBILIDADE URBANA

QOGO OO QOO OO OO OO OO OO OO OO OO0

OBSERVATORIO DO RECIFE

Como ideia, € incrivel. Precisaria ver, em
paralelo, como criar a rede pois manter a
rede na base s6 de voluntarios ndo seria
viavel. Precisa ter pelo menos uma estrutura
animadora dessas unidades - uma parte da
rede que consegue ser financiada e anime os
outros pontos, outras cidades. Sem alguém
fazendo essa animacédo, puxando, ficamos
muito voltados para os nossos projetos
apenas. Ter alguém fazendo o papel de
secretariado, de fazer encaminhamentos e
cobrar esses encaminhamentos. Se houvesse
duas pessoas - secretariado e alguém de
comunicacio/imprensa - seria o Santo Graal,
pois conseguiriam pegar o material produzido
e vender para a imprensa, fazé-lo ir para a rua.
As organizacdes poderiam ter algo alinhado
em ambito nacional para suas atuacdes - hoje
falta isso. Podemos contribuir sendo fonte de
dados locais - com isso vocés podem contar
100%. Fazer produtos também, reunides
periddicas, mas outras formas de atuacao
precisariamos conversar.

DOCOOOOOOOOOOOOOBOOEODO OO OO OO EOOO OO

CENTRO DE ESTUDOS DA METROPOLE
(AREA DE TRANSFERENCIA DE
TECNOLOGIA)

Acho a ideia super interessante.
Institucionalmente teriamos que conversar
com a diretoria do CEM para entender o que
podemos fazer junto, em colaboracdo, e o que
o CEM faria em separado. Nao dependeria
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também tanto de mim, mas da minha parte
super interessante e fazer esse negdcio virar.
Pessoalmente, prefiro fazer junto para nédo
duplicar esforcos - acho perfeitamente possivel
identificar competéncias complementares e
trabalhar junto, porque o IPEA estd fazendo,
o ITDP esta fazendo. No CEM, nao estamos
falando em um observatdério e o tema
mobilidade é bem pegueno perto do todo.
Entdo, acho que é interessante e podemos
colaborar com o desenvolvimento.

OOOOOOOOOOO OO OO OO OO OO OO OO

COMO ANDA

O proéximo passo natural do projeto Como
Anda seria fazer uma plataforma de projetos
para reunir experiéncias de acdes mais
praticas dos grupos mapeados. Estou um
pouco frustrada de ndo poder avancar nessa
questdo, acho que isso nao vai rolar. Entdo fico
super curiosa para saber o que poderia ser
esse observatodrio.

QOOOOOOOOOOOOOO OO OO OO OO OGO OO OO OO0

IPEA - PROJETO ACESSO
R OPORTUNIDADES

Por um lado, acho excelente. Ndo acompanho
o trabalho do Greenpeace de perto, mas é
otimo que estejam entrando na agenda de
mobilidade urbana. S6 penso que existem
varios centros de estudo no Brasil e ainda né&o
consigo ver se hd uma forma de fazer uma
coordenacdo disso tudo. Existe uma riqueza
de diferentes times fazendo diferentes
analiises, mas ter uma comunicagio franca e
aberta desses diferentes grupos ia ser super
interessante. O GP poderia ter um papel
importante nisso. Para nosso projeto, sé

vejo impacto positivo, pois nossos resultados
vao ser abertos e podem ser usados

pelo observatorio.

OOOOOOOOOOO OO OO OO OO OO OO OO

MINISTERIO DO DESENVOLVIMENTO
REGIONAL (EX-MINISTERIO DAS CIDADES)

Vemos com bons olhos. Nenhum problema
em haver novas iniciativas, pois a sociedade
civil tem muito a contribuir. Principalmente se
tiver novos dados ou analises diferenciadas,
gue ndo conseguimos fazer aqui. Dar um

novo olhar seria sensacional. Trabalhar com
outras informacdes, aprofundar analises

gue a gente ndo tem bracos para fazer, fazer
comparativos internacionais sobre nosso
padrao de desenvolvimento urbano... E
podemos trabalhar juntos. Eventualmente,
pode até ser uma fonte de informacdes para

a gente. Conhecemos algumas iniciativas,

a mais proxima é o Mobilidados. Mas nao
conversamos com outros observatérios.
Acho que isso acontece muito pela demora do
poder publico em viabilizar essas plataformas.
A gente é mais lento, entdo outras entidades
conseguem ir mais rapido.

OOOOOOOOOOOOOOOOOOOO OO OGO OO OO QOO OO

MOBILIDADOS (ITDP)

Acho fundamental a ideia de um observatorio.
Como ja estamos fazendo muitas coisas, ter
outra organizagcao puxando essa coalizdo ¢
otimo. Sei que nem todo mundo tem a visao
tdo colaborativa quanto a gente gostaria. As
vezes tem problema de autoria. Entdo acho
otimo, a gente precisa agregar mais gente.
O Unico ponto de atencdo nessas milhdes de
redes que estao sendo criadas é se o GP vai
puxar isso com outras organiza¢des, pensar
em quem seria o nucleo duro, pois estou
cético de coalizbes muito amplas. H& muita
discussdo e pouca capacidade de puxar para
um resultado concreto. Seria interessante
pensar quem discutiria e quem de fato

vai botar a mao na massa, que sao duas
atividades bem diferentes.

OOOOOOOOOOOOOOO OO OO OO OO OO OO OO OO OO0

MOBILIZE - MOBILIDADE URBANA
SUSTENTAVEL

A ideia de criar um observatério € um dos
Nnossos sonhos. Estdvamos discutindo esses
dias com professores universitarios amigos
justamente essa perspectiva, de criar um
observatdrio que nos desse condicdes de
entender o que estd acontecendo em cada
cidade, se existe uma relacdo com um Plano
de Mobilidade Urbana. Uma das grandes
fragilidades das nossas politicas publicas

é a falta de informacao: ndo se sabe qual

€ a demanda, qual o impacto que uma
determinada linha de metrd/trem/VLT vai ter.
Falta um pouco essa capacidade de entender a
mobilidade como um instrumento de estimulo
a ocupacdo de espaco, que os recursos de
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mobilidade transformam os espacos urbanos.
Um observatdério nos permitiria entender
pequenas experiéncias feitas em cada cidade,
se tais experiéncias poderiam ser replicadas
em outras. Entender quanto custa implantar
(por exemplo, Tkm de ciclovia, Tkm de calcada),
porqgue cada lugar tem uma especificidade.
Entender que tipo de projeto seria mais
adequado para cada tipo de cidade. Hoje nos
baseamos muito em experiéncias de fora e
iSso ndo necessariamente tem a ver com o

que vivemos aqui. Enquanto jornalista, seria
um sonho poder recorrer a um lugar para
entender quantas cidades ja tém PlanMobs, se
esses planos realmente orientaram projetos

de mobilidade nessas cidades. Acho que seria
excelente. Vamos gquerer estar juntos.

DOBOOEOOOOOOOOOOBOOBODEOOH OO EOOO OGO

OBSERVATORIO DA BICICLETA
(UCB - PROJETO)

O gue estamos desenhando é que este
observatdério seja mais ou menos como um
hub sobre dados e pesquisas que envolvam
bicicleta. Nao € a intencdo criar nada que ja
ndo exista ou competir com algo que ja existe.
(...) A UCB nao vai querer ser uma aba de

um observatoério maior. Os problemas de
ciclistas, pedestres e quem usa transporte
publicos possuem suas especificidades
dentro da mobilidade urbana. Embora a gente
compreenda que o tema seja amplo e que
devemos incorporar, também é importante ter
alguém cavando informacdo e atuando com
relacdo a bicicleta.

OO OO OO OO OO SOOI OO OO OO OO

OBSERVATORIO DA BICICLETA
(UFRJ/LABMOB - PROJETO)

Sinceramente, ndo sei 0 que esperar de uma
iniciativa de um observatdério nacional de
mobilidade. Todo pacote tem os seus pros e
contras. O Brasil tem uma escala continental
e falar de mobilidade nele, sao modais
diversos, questoes muito diversas. Nao
consigo ter uma expectativa porque ndo

da para visualizar ainda o que seria.

OBSERVATORIOS DE MOBILIDADE URBANA

Seria preciso refinar bem a narrativa e definir
bem qual seria o escopo, porque é um tema
universal e isso pode ser infinito. A amplitude
dele pode ser prejudicial para o que vocés
estao desenvolvendo. Acho que mais do que
uma expectativa, € um conselho.

DOCOOOOOOOOOOOOOBOOEODO OO OO OO EOOO OO

OBSERVATORIO DA MOBILIDADE
URBANA UFSC

No minimo, vai fazer bem para a autoestima
para cada um dos observatorios locais uma
perspectiva de atuar em rede. Mas ndo so isso,
comec¢a a possibilitar a troca e uma frente

a mais para fazer enfrentamento, mais uma
pedra nessa gestdo desastrosa do Bolsonaro.
Entdo sim, é bacana. E preciso garantir a
pluralidade - ndo creio que seria uma coisa
muito homogénea. Nés estamos mais com
peso na execucao de projetos, outros atores
podem trabalhar mais na parte da critica. E
uma preocupacao minha ter esse nome (de
"observatorio”) e ao mesmo tempo estar tdo
préximo ao governo, me preocupa um pouco a
nossa cara hoje meio chapa branca.

OO OO OO OO SOOI OO OO

OBSERVATORIO DE MOBILIDADE URBANA
PARA A AMERICA LATINA (CAF)

Me parece algo super valioso e interessante.
Claro, se vocé ndo esta dentro do processo
ndo sabe que existem essas bases. Me parece
uma coisa bonissima. Trabalhar com o governo,
conseguir dados, as vezes é muito complicado.
Pode demorar 5-6 meses. Mas a existéncia dos
observatorios me encanta. E poder visualizar
os dados seria incrivel para difundi-los, tornar
a informacao acessivel.
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ATUACAO EM REDE

Quando observamos as iniciativas ativas,
vemos que ha grande potencial para a atuacao
em rede. Quase a metade ndo atua ou parece
ndo atuar em rede, enquanto as que o fazem
possuem redes especificas, que parecem

ndo conversar com as demais. Um modo de
enderecar esta lacuna poderia estar na prdépria
forma de constituir o Observatdrio Nacional de
Mobilidade proposto.

Dentro das diferentes formas pelas quais as
iniciativas se estruturam, chama a atencéo o
Observatoério da Mobilidade Urbana de Belo
Horizonte - ObsBH e o Observatdrio do Recife
- ODR. Ambos sdo compostos pelos quatro
setores da sociedade (academia, iniciativa
privada, poder publico e sociedade civil) e
possuem ambitos colegiados de decisdo.

Este é um formato que pode ser interessante
para um Observatoério Nacional de Mobilidade,
pois possibilita considerar uma divisdo

entre uma instancia de decisdo, composta
por multiplos atores, e uma instancia

hibrida de execucédo - ‘hibrida’ pois poderia
ter parte das tarefas a serem executadas
centralizadas (comunicac¢éo, articulacao,
secretaria executiva) e parte repassada a
outras iniciativas. Isso permitiria fomentar

0O ecossistema existente para que atinja seu
maximo potencial.

Uma instancia colegiada de decisdo
contribuiria para aproximar as diferentes
iniciativas, ao mesmo tempo que as incluiria.
Ajudaria a elencar temas a serem trabalhados,
metas e perspectivas de médio prazo.
Contribuiria para a criacdo de uma rede e
uma articulacdo nacionais. Poderia entender
as diferentes capacidades de forma a
combina-las para o momento de execucdo.
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COMUNICACAO VOLTADA
PARA MOBILIZACAO

Varias iniciativas mapeadas trouxeram

relatos de que agir em comunicacao € uma
deficiéncia dentro de suas atividades. Muitas
possuem canais de noticias, mas poucas tém a
comunicacao como pilar de atuacao.

Some-se a isso o indicativo de que as
iniciativas conversam pouco entre si, fazendo
com que esta area seja uma deficiéncia

gue a proposta do observatdrio nacional
possa enderecar. Algumas formas de atuar
sdo bastante ligadas a proposta de cada
observatdrio - exemplos seriam a publicacao
de dados brutos, ou a criacdo de artigos
cientificos. Porém, a comunicacdo tende a
permear todas.

Outro indicativo é que poucas das iniciativas
fazem um advocacy nao voltado ao corpo
técnico e muito poucas fazem mobilizacdo.

Ha potencial para a criacdo de narrativas e/

ou campanhas que alinhem as atuacdes

de diferentes observatorios, a partir de um
planejamento de médio prazo que defina quais
temas seriam prioritdrios e quando seriam
abordados.

Aqui, vale uma observacao trazida pela Unido
de Ciclistas do Brasil de que a mobilidade
ativa e o transporte publico possuem suas
caracteristicas proprias dentro do tema
amplo ‘mobilidade urbana’. Manter-se fiel ao
espirito da Politica Nacional de Mobilidade
Urbana contemplaria essa questao, ainda que
0 escopo do observatorio abrigue diferentes
politicas nacionais e regionais.

OBSERVATORIOS DE MOBILIDADE URBANA

DAR MAIS AMPLITUDE
A DIFUSAO E EVITAR
SOBREPOSICAO DE
INDICADORES

O trabalho de indicadores é profundo e
extenso. Diversas iniciativas enveredaram
pela linha de mapear, definir e mesmo cria-
los. Todas trazem um historico de que se trata
de um esforco que por si s6 demanda muitos
recursos - temporais, financeiros, de equipe.
Manté-los atualizados € um segundo esforco,
igualmente importante e praticamente tdo
trabalhoso quanto o primeiro.

DO QUE PUDEMOS VER A PARTIR
DOS EXEMPLOS:

¢ QO ciclo de atualizacdo dos indicadores pode
chegar a de 5 anos, dos quais pelo menos 2
sdo de mapear os indices e revisa-los para a
publicacdo (é o caso da CAF, por exemplo);

e Em observatdérios municipais
(ObservaSampa, ObsBH, ODR), ainda que
os indicadores sejam definidos, diferentes
gestdes podem impactar diretamente em
seu proposito de existir. Isso indica que
pelo menos parte do trabalho pode mudar
conforme mudam as pessoas eleitas para o
Executivo;

¢ Tem sido dificil para iniciativas da
sociedade civil enveredar por este caminho,
possivelmente devido ao volume de
trabalho que implica.
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ALGUNS CAMINHOS QUE PODEM
SER SEGUIDOS:

Internacionalmente, os indicadores definidos
pela CAF podem ser adotados de forma a
comparar cidades e regides metropolitanas
latinoamericanas. Ao mesmo tempo, é
preciso buscar entender se os indicadores
levantados pelo banco ndo estdo se
sobrepondo aos levantados nacionalmente
pelo Ministério do Desenvolvimento
Regional (antigo Ministério das Cidades) e/
ou pelas cidades (caso do ObservaSampa,
por exemplo);

Nacionalmente, os indicadores definidos
pelo Ministério do Desenvolvimento
Regional com o apoio de diferentes
entidades podem ser usados de forma a
comparar cidades e regides metropolitanas
brasileiras;

Deve-se aprender com as experiéncias

do ObservaSampa e ObsBH de tentar
aproximar indicadores de algo que
ultrapasse gestdes. O caminho do Ministério
do Desenvolvimento Regional de cola-los

a Politica Nacional de Mobilidade Urbana

€ muito interessante. Aproxima-los dos
Objetivos do Desenvolvimento Sustentavel
(ODS) também pode ser interessante
devido a universalidade de uso assim como
para a mitigar a possibilidade mudancas ao
longo de diferentes gestdes publicas

B 4F 3 A N W W 4

Com isso, o observatodrio proposto pode ter
como uma das linhas de acdo incidir nesses
ambitos ja existentes - seja para ajudar a
definir indicadores, seja para defendé-los

ou questiona-los. Porém, o papel de criar
indicadores e levantar dados para compo-los
parece ja ocupado por iniciativas diversas e de
forma competente.
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Realizado levantamento proposto e
identificadas as potencialidades, podemos
entdo retomar algumas das consideracdes
iniciais. Tendo em vista que, conforme descrito
anteriormente, “acdes de monitoramento

das politicas de mobilidade urbana,

aquisicao e producdo de base de dados, vem
surgindo para responder aos desafios que
municipios de médio e grande porte tém
enfrentado com a aplicacdo de planos de
mobilidade urbana e com planos diretores.”

E que, como identificado no levantamento,
tal monitoramento “vem sendo feito por
diferentes atores - governos, institutos,
sociedade civil organizada e academia - com
atuagdes variadas, tanto na finalidade da
ferramenta desenvolvida quanto no propdsito
e na qualidade da aquisicdo e tratamento

dos dados.”

Ainda, reforcando que o objetivo do
levantamento realizado neste trabalho foi o de
“mapear e conversar com representantes de
observatorios de mobilidade urbana existentes
no territdrio nacional, observatoérios citados
como referéncia no dmbito internacional e
iniciativas que n&o se identificam nominal-
mente como tal, mas cuja atuacdo - ou parte
de suas acdes - se aproxima das praticadas em
observatorios de mobilidade urbana.”

Devemos entdo retornar as perguntas que
foram norteadoras da proposta e execu¢do
desse projeto e comecar a respondé-las.

OBSERVATORIOS DE MOBILIDADE URBANA

- Seria, entao, possivel pensarmos na criagao
de um ambiente unico que sirva como base
para a tomada de decisdes estratégicas
sobre mobilidade urbana, diminuindo seus
impactos negativos na vida das pessoas e
sobre o meio ambiente?

De forma concreta, esses ambientes ja
existem; como foi identificado e comentado no
levantamento. Porém, chegamos a conclusao
de gue tal ambiente pode ser criado. A grande
consideracao a ser feita é a de ser necessario
criar um ambiente onde as iniciativas ja
existentes possam atuar como colaboradoras.
Ou melhor dito, a criagdo de um espaco unico
deve levar em conta uma atuacado similar a

de um “Hub de Mobilidade”. Lugar onde o
compartilhamento e a troca de conhecimento
sejam facilitados, mas que também sirva para
suprir as necessidades de comunicacao e
advocacy que algumas iniciativas ndo tem.

- Essa é uma ag¢ao possivel diante do atual
cenadrio politico e das organizagdes?

Entendemos que dada a situacdo atual do pais,
com grandes cortes de orcamento nas esferas
publicas e uma diminuicdo nos orcamentos
das organizacdes, a parte financeira de tal
empreendimento é o maior gargalo. Contudo,
uma plataforma independente e com gestdo
executiva separada das organizacdes pode
ser um caminho a ser seguido. Em especial

ao observar que muitas das plataformas
existentes tem, ou tiveram, uma vida curta
(com menos de 5 anos). Desta forma, uma
equipe de dedicag¢do exclusiva a plataforma
proposta, com um planejamento de médio e
longo prazo e orcamento que comporte um
trabalho estruturado deve ser considerado.




Sendo assim, uma plataforma que atue como
uma espécie de “Hub de Mobilidade” inserida
dentro da atual constelacdo de iniciativas
existentes tem o potencial de trazer um grande
avanco para a pauta de mobilidade, mas
também para pautas de meio ambiente, gestdo
urbana e direito a cidade. E imprescindivel que
tal projeto inicie com uma discussdao ampla
entre as organizacdes e iniciativas levantadas
neste trabalho, para que juntas moldem uma
proposta definitiva. Para tanto, ja é possivel
vislumbrar um conselho gestor dessa iniciativa
com cadeiras ocupadas por academia,
ministério e organizacdes da sociedade civil.

Os trabalhos iniciais como formato da
ferramenta, tipo de narrativa, editorial de
comunicacao e gestao de dados devem ser
detalhados entre as organizacdes interessadas
em dar seguimento; uma vez que a ampla
discussao entre os diferentes atores envolvidos
podera garantir o sucesso de tal iniciativa.
Ainda, por ser imprescindivel um planejamento
de médio e longo prazo, as organizacdes com
interesse em financiar essa possivel plataforma
devem estar cientes e preparadas para garantir
a estabilidade financeira da mesma.

Como proposta entao, o
Greenpeace Brasil entende
gue a criacdo deste “Hub de
Mobilidade” deva seguir os
seguintes passos:

RETOMAR AS DISCUSSOES COM AS
ENTIDADES LEVANTADAS NESTE TRABALHO
COM O PROPOSITO DE CRIACAO DO HUB;

IDENTIFICAR POTENCIAIS
FINANCIAMENTOS E NOVOS ATORES
QUE NAO ESTAO AQUI PRESENTES;

CRIAR UM CRONOGRAMA REALISTA
PARA A ELABORACAO DE PROPOSTA
PARA FINANCIAMENTO;

ELABORAR UMA PROPOSTA ROBUSTA
DE PLATAFORMA, CONSIDERANDO
GESTAO EXECUTIVA, COMUNICACAO
E GESTAO DE DADOS;

CRIAR O COMITE GESTOR,
COM O MAXIMO DE 5 CADEIRAS;

IDENTIFICAR AS PRIMEIRAS
PESSOAS A SEREM CONTRATADAS
PARA A GESTAO EXECUTIVA.

Reforcamos a necessidade desta plataforma
ser pensada com uma vida de, pelo menos,
10 anos. Tempo suficiente para consolidar-se
como fonte de noticias e dados e

como atuante de advocacy dentro da
realidade politica brasileira.
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ANEXOS

Tabela 1: Listagem de iniciativas pesquisadas, websites e pessoas entrevistadas

NOME

SITE

PESSOAS
ENTREVISTADAS

ObservaSampa - Observatdrio
de Indicadores da Cidade
de S&o Paulo

http://observasampa.prefeitura.sp.gov.br/

Marilia Roggero
Rossella Rossetto

Observatodrio da Mobilidade
Urbana

https:/www?2.ifal.edu.br/noticias/campus-marechal-leva-ao-cbeu-
debates-sobre-mobilidade-urbana-libras-e-patrimonio-historico

N&o fizemos
entrevista

Observatdrio da Mobilidade
Urbana de Belo Horizonte

https://prefeitura.pbh.gov.br/bhtrans/informacoes/participacao-
popular/observatorio-mobilidade/

Marcelo Amaral

Observatorio do Recife - ODR

http://www.observatoriodorecife.org.br/

Marcelo Negromonte

Observatodrio da Mobilidade
Urbana de Fortaleza - ObMob

http://www2.det.ufc.br/obmob/

(Desativado)

Observatdrio da Mobilidade
Urbana de Pelotas

https://observapel.wordpress.com/

(Desativado)

Observatoério da Mobilidade
Urbana POA

https://observatoriomobilidade.wordpress.com/

(Desativado)

Observatoério de Mobilidade
e Saude

https://www.prefeitura.sp.gov.br/cidade/secretarias/transportes/
noticias/?p=176401

(Desativado)

Observatorio de Mobilidade
Urbana do Rio de Janeiro - UFRJ

https:/moburb.milharal.org/

(Desativado)

Rio Como Vamos

http://riocomovamos.org.br/site/

(Desativado)

ObservaSP / LabCidade

http://www.labcidade.fau.usp.br/

(Desativado para
mobilidade)

Observatoério da Mobilidade
Urbana UFSC

http://observatoriodamobilidadeurbana.ufsc.br/

Werner Kraus

Observatoério de Mobilidade
Urbana - Universidade Catdlica
do Salvador

http://www.ofca.com.br/fg/OMU/mobilidade.html

(Desativado)

Observatorio de Mobilidade
Urbana da PUC Minas

http://setcemg?2.izap.ws/plus/modulos/noticias/imprimir.
php?cdnoticia=2396

(Desativado)

antro de Estudos da Metrdépole
(Area de Transferéncia de
Tecnologia)

http://centrodametropole.fflch.usp.br/pt-br

Mariana Giannotti

Como Anda

http://comoanda.org.br/

Gabriela Callejas

IPEA - Projeto Acesso
a Oportunidades

https://github.com/ipeaGIT/acesso_oport

Rafael Pereira

MobiliDADOS (ITDP)

https:/mobilidados.org.br/

Bernardo Serra

Mobilize - Mobilidade Urbana
Sustentavel

http://mobilize.org.br/

Marcos de Souza

Secretaria Nacional de
Mobilidade e Servicos Urbanos
(SEMOB) / Ministério do
Desenvolvimento Regional
(ex-Ministério das Cidades)

http://cidades.gov.br/mobilidade-e-servicos-urbanos

Ludmila Ferreira
Bandeira, Claudio
Alves Ferreira Junior,
Anna Fernandes

Sistema de Informacdes da
Mobilidade Urbana
(SIMU) - ANTP

http:/www.antp.org.br/sistema-de-informacoes-da-mobilidade/
apresentacao.html

(Desativado)

MIT Senseable City Lab

http://senseable.mit.edu/

Carlo Ratti

Observatodrio de Mobilidade
Urbana para a América
Latina (CAF)

https:/www.caf.com/es/temas/o/observatorio-de-movilidad-
urbana/

Lina Quifiones
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Tabela 2: Iniciativas pesquisadas: Status e escopo de atuacao.

ANOS DE

ESCOPO

DORE SUAEE ATIVIDADE DE ATUAGCAO Cllotiels
ObservaSampa - Observatdrio
de Indicadores da Cidade Ativo 32 Municipal S&o Paulo
de S&o Paulo
Observatorio . L
da Mobilidade Urbana Ativo 2,4 Municipal Alagoas
Observatodrio da
Mobilidade Urbana Ativo 5,9 Municipal Belo Horizonte
de Belo Horizonte
Observatorio . - .
do Recife - ODR Ativo 1,0 Municipal Recife
Observatoério da Mobilidade . -
Urbana de Fortaleza - ObMob Desativado 0,1 Municipal Fortaleza
Observatoério da Mobilidade . -
Urbana de Pelotas Desativado 0, Municipal Pelotas
Observatdrio da Mobilidade . .
Urbana POA Desativado 0,7 Municipal Porto Alegre
Obse’rvatono de Mobilidade Desativado Men_os de 1ano Municipal Sao Paulo
e Saude (estimado)
Observatorio de Mobilidade . . ) )
Urbana do Rio de Janeiro - UFRJ Desativado 0,1 Municipal Rio de Janeiro
Rio Como Vamos Desativado 10,1 Municipal Rio de Janeiro
ObservaSP / LabCidade Desativado para 53 Municipal S&o Paulo

o tema mobilidade
Observatoério da Mobilidade . Regido L .
Urbana UFSC Ativo 32 Metropolitana Floriandpolis
Observatoério de Mobilidade Regido
Urbana - Universidade Catdlica Desativado 0,3 9 . Salvador

Metropolitana

do Salvador
Observatoério de Mobilidade Desativado Menos de 1ano Regido Belo Horizonte
Urbana da PUC Minas (estimado) Metropolitana
Centro de Estudos da Metrépole
(Area de Transferéncia Ativo 6 Nacional -
de Tecnologia)
Como Anda Ativo 3,6 Nacional -
IPEA - Projeto Acesso Ativo 0,4 Nacional -
a Oportunidades
MobiliDADOS (ITDP) Ativo 1,7 Nacional -
Mobilize - Mobilidade . )
Urbana Sustentavel Ativo 7.9 Nacional B
Secretaria Nacional de
Mobilidade e Servicos Urbanos
(SEMOB) / Ministério do Ativo 6 Nacional -
Desenvolvimento Regional
(ex-Ministério das Cidades)
Sistema de Informacdes
da Mobilidade Urbana Desativado 12 Nacional -
(SIMU) - ANTP
MIT Senseable City Lab Ativo 15 Internacional -
Observatoério de Mobilidade
Urbana para a América Latina Ativo 12 Internacional -

(CAF)
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Tabela 3: Iniciativas pesquisadas: Composi¢ao

NOME

SOCIEDADE CiVIL

ACADEMIA

PODER PUBLICO

EMPRESAS

ObservaSampa - Observatério
de Indicadores da Cidade
de Sdo Paulo

v

Observatorio
da Mobilidade Urbana

Observatorio da
Mobilidade Urbana
de Belo Horizonte

Observatorio
do Recife - ODR

Observatdrio da Mobilidade
Urbana de Fortaleza - ObMob

AR NIAN

Observatdrio da Mobilidade
Urbana de Pelotas

Observatoério da Mobilidade
Urbana POA

Observatorio de Mobilidade
e Saude

<

Observatoério de Mobilidade
Urbana do Rio de Janeiro - UFRJ

Rio Como Vamos

<<

ObservaSP / LabCidade

Observatoério da Mobilidade
Urbana UFSC

Observatoério de Mobilidade
Urbana - Universidade Catdlica
do Salvador

Observatoério de Mobilidade
Urbana da PUC Minas

Centro de Estudos da Metrdpole
(Area de Transferéncia
de Tecnologia)

NIENE NIENEN

Como Anda

IPEA - Projeto Acesso
a Oportunidades

MobiliDADOS (ITDP)

Mobilize - Mobilidade
Urbana Sustentavel

<

Secretaria Nacional de
Mobilidade e Servicos Urbanos
(SEMOB) / Ministério do
Desenvolvimento Regional
(ex-Ministério das Cidades)

Sistema de Informacgdes
da Mobilidade Urbana
(SIMU) - ANTP

MIT Senseable City Lab

Observatoério de Mobilidade
Urbana para a América Latina
(CAF)

v

GREENPEACE

ANEXOS

M



42

Tabela 4: Atuacao das iniciativas em Comunicagao

NOME

HOSPEDA PESQUISAS,
ARTIGOS, PUBLICACOES

COMUNICA TEMA
POR MEIO DE
NOTICIAS

PROMOVE
EVENTOS PARA
COMUNICAR TEMA

FAZ PUBLICAGCOES

ObservaSampa - Observatorio
de Indicadores da Cidade
de Sdo Paulo

Publica pesquisas/artigos
feitos a partir dos
indicadores que possuem

Publica algumas
noticias no site,
mas nado é o foco

Promove cursos
sobre o
observatdrio para

Faz publicacdes
a partir de dados
contidos no

de Belo Horizonte

o que inclui estudos
e pesquisas

abertas e com
grande numero
de participantes

de atuacédo servidores publicos | observatdrio
Observatorio = . . -
da Mobilidade Urbana Néo Sim Sim Naéo
Mantém no site Reunloes‘
. - . semestrais do . .
Observatoério da apresentacdes feitas no observatorio Relatérios anuais
Mobilidade Urbana ambito do Observatodrio, N&o i “Balanco da

Mobilidade Urbana”

Publicacdes sobre

Debates entre

Observatorio da Mobilidade
Urbana UFSC

apresentagdes).
Possui um hotsite para
explicar o projeto:
https://onibusrmf.org/

de opinido. Portal
onibusrmf.org
para dar vazao
aos dados

treinamentos,
reunides técnicas

Observatoério como os indicadores Noticias no site e prefeitura Sim, sobre
do Recife - ODR ; em midias sociais e sociedade indicadores
se relacionam com temas AT
civil / interessados
Observatodrio da Mobilidade N&o N&o N&o N&o
Urbana de Fortaleza - ObMob
Observatdrio da Mobilidade N&o Site é um blog N&o N&o
Urbana de Pelotas com 3 posts
Observatoério da Mobilidade ~ = =
Urbana POA Nao Posts no blog Nao Nao
Obsgrvatorlo de Mobilidade N&o N&o NP N&o
e Saude
Observatorio de Mobilidade Agrega mformacoes ~ = ~
. . sobre alguns sistemas Nao Nao Nao
Urbana do Rio de Janeiro - UFRJ
de transporte do RJ
Promovia Sim, relacionada aos
Rio Como Vamos N&ao Sim seminarios indicadores (https://
bit.ly/2HVOcgn)
Sim, o site/blog
é a principal forma
de comunicacdo
ObservaSP / LabCidade N&o do projeto Sim Sim
(Desativado para
mobilidade
Publicacdes académicas ) .
f . Da entrevistas,
e pesquisa dos projetos ) . )
. escreve artigos L Sim, relacionadas
(relatérios, Seminarios,

aos projetos -
relatorios,
apresentacdes
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NOME

HOSPEDA PESQUISAS,

COMUNICA TEMA

PROMOVE

ARTIGOS, POR MEIO DE EVENTOS PARA FAZ PUBLICAGCOES
PUBLICACOES NOTICIAS COMUNICAR TEMA

Observatodrio de Mobilidade

Urbana - Universidade Catdlica Nao N&o Nao Nao

do Salvador

Observatorio de Mobilidade N&o N&o Néao é N&o

Urbana da PUC Minas possivel saber

Cgentro de Estudos da Metrdpole igﬁgfaasarjgfi?ss Sim, promovem

(Area de Transferéncia Nao i workshops Sim, livros

de Tecnologia)

mas nado é o foco
de atuacédo

e seminarios

Como Anda

Hospeda artigos e publi-
cacdes no site

Sim, mantém blog
sobre as acdes do
projeto

Oficinas para
discutir atuacéo

em rede, promove o
Caminhos cruzados,
videos (webinars)
sobre o trabalho

de organizacdes

Publicacdes
de relatoérios
sobre pesquisas

IPEA - Projeto Acesso
a Oportunidades

Sim

Sim

MobiliDADOS (ITDP)

N&o, mas passara

O Boletim
MobiliDADOS

é publicado
como newsletter

Curso online,
oficinas para

Sim, Boletim

a publicar em breve e haverd em breve ) L MobiliDADOS
discutir indicadores
um espago para
a publicacédo
de noticias
Abriga informacdes geurr?o?igiratsal
Mobilize - Mobilidade sobre indicadores, abriga = =
. ) ) e agregador Nao Nao
Urbana Sustentavel pesquisas, artigos, TCCS
. - de blogs de
relacionados a mobilidade .
mobilidade
Secretaria Nacional de
Mobilidade e Servigcos Urbanos Sim. hospeda publicacées Publicagdes
(SEMOB) / Ministério do g ! beda p ¢ N&o N&o de relatoérios
; ) e referéncia ;
Desenvolvimento Regional sobre pesquisas
(ex-Ministério das Cidades)
Sistema de Informacdes INE Sim. relatérios
€ MBIIIEEER UIBRITE) Néo Sim ossivel saber corr; dados anuais
(SIMU) - ANTP P
Sim, promove
MIT Senseable City Lab Nao Nao mostras e participa | N&o
de exposicdes
Observatoério de Mobilidade Sim, ha um site Sim, relacionadas
Urbana para a América Latina Nao que veicula N&o aos relatorios ou
(CAF) noticias relacionadas a CAF
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Tabela 5: Atuagado das iniciativas em Pesquisa

NOME

FAZ PESQUISA SIMPLES/
LEVANTAMENTOS

ESCREVE ARTIGOS
ACADEMICOS

FAZ PESQUISA AVANCADA
(ACADEMICA)

ObservaSampa - Observatorio

de Indicadores da Cidade Sim, de indicadores N&o Né&o
de Sdo Paulo
Observatorio . = =
da Mobilidade Urbana Sim Néo Néo
Observatorio da
Mobilidade Urbana Sim, de indicadores Né&o N&o
de Belo Horizonte
Observatorio do . = =
Recife - ODR Sim, dentro das campanhas Né&o N&o
ObservatorogaMobiidage | ST BATTENe o
Urbana de Fortaleza - ObMob .
cidades
Observatoério da Mobilidade N&o N&o N&o
Urbana de Pelotas
Observatério da Mobilidade Participacdo nos mapas N3o N&o
Urbana POA colaborativos
Olgzereitere ¢ Meslithds Sim, de indicadores Nao NERS
e Saude
Observatorio de Mobilidade NP N&o N&o
Urbana do Rio de Janeiro - UFRJ
Rio Como Vamos Sim, de indicadores Né&o N&o
ObservaSP / LabCidade N&o Sim Sim
Observatério da Mobilidade o cim Z;"if;‘gsdi'r’t‘;egggfiig
Urbana UFSC porte p
metropolitano
Observatodrio de Mobilidade
Urbana - Universidade Catdlica Nao Nao Nao
do Salvador
Observatorio de Mobilidade N30 & possivel saber N&o N&o
Urbana da PUC Minas P
antro de Estudos da Metrdpole Sim, mas ndo
(Area de Transferéncia N&o Sim necessariamente voltada

de Tecnologia)

para mobilidade
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NOME

FAZ PESQUISA SIMPLES/
LEVANTAMENTOS

ESCREVE ARTIGOS
ACADEMICOS

FAZ PESQUISA AVANCADA
(ACADEMICA)

Levantamento de legislagao
sobre mobilidade a pé,

(CAF)

Como Anda Sim Nao
mapeamento de rede de
organizagdes mobilidade a pé
Pesquisa sobre acesso
a postos de trabalho,
B . educacédo publica

A2 Pro!eto AEEEED Sim Sim e hospitais do SUS

a Oportunidades A
por transporte publico,
automovel, bicicleta
e mobilidade a pé

MobiliDADOS (ITDP) Sim Sim Sim

Mobilize - Mobilidade Sim, levantamento N&o N&o

Urbana Sustentavel de condi¢des de calgadas

Secretaria Nacional de

Mobilidade e Servicos Urbanos

(SEMOB) / Ministério do Siim, de indicadores Nao Nao

Desenvolvimento Regional

(ex-Ministério das Cidades)

Sistema de Informacdes

da Mobilidade Urbana Sim, de indicadores Nao é possivel saber N&o

(SIMU) - ANTP

MIT Senseable City Lab Nao Sim Sim

Observatorio de Mobilidade

Urbana para a América Latina Sim, de indicadores Nao Nao

Tabela 6: Atuagcdo das iniciativas em Relagdo com o Poder Publico

NOME

CRIA/ACOMPANHA
INDICADORES

ORIGEM DOS
INDICADORES

FAZ COLABORACAO TEC.
COM PODER PUBLICO

ObservaSampa - Observatorio
de Indicadores da Cidade
de S&o Paulo

Desenvolve e acompanha
indicadores

Alguns indicadores vém da
Lei 14.173/2006, que rege
indicadores. Criados antes
de equipe atual. Hoje hd um
questionamento sobre eles.
Indicadores sobre o Plano
de Metas e sobre o PPA.
Indicadores sobre
acessibilidade. Gostariam
de chegar a um grupo de
indicadores que ndo mudam
conforme a gestdo (ODS).
Instancia de

discussado de indicadores

é o Comité Intersecretarial.

X N/A (é o Poder Publico)

Observatorio
da Mobilidade Urbana

Sim, colaboracdo com
o Ministério Publico
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NOME

CRIA/ACOMPANHA
INDICADORES

ORIGEM DOS
INDICADORES

FAZ COLABORACAO TEC.
COM PODER PUBLICO

Observatorio da
Mobilidade Urbana
de Belo Horizonte

Desenvolve e acompanha
indicadores

Conjunto de indicadores
iniciais vieram do Plano

de Mobilidade. Depois,
revisdo com sociedade civil
estabelece indicadores

para os eixos dos objetivos
estratégicos definidos,
sendo cerca de 4-5 por eixo.
Instancia de decisédo

é Grupo Executivo.
Teoricamente, poderia aceitar
indicadores vindos “de fora”,
mas nunca aconteceu

N/A (é o Poder Publico)

Observatorio
do Recife - ODR

Indicadores provenientes do
poder publico / Desejo de
reformatar os indicadores

Indicadores atuais vém

do Programa Cidades
Sustentdveis e de uma
proposta técnica de novos
indicadores. Avaliam que
divisdo em 10 temas néo
faz tanto sentido e querem
reformular. Tendéncia

é que haja indicadores
com base nas metas fixadas
pela Prefeitura.

Sim, relacionada aos
indicadores (composta em
parte pelo Poder Publico)

Observatdrio da Mobilidade

Publica dados comparativos

Puxa comparativos

Urbana de Fortaleza - ObMob entre as capitais do B',rasﬂ a partir de dados oficiais Nao
e as cidades do Cearad
Observatoério da Mobilidade N&o B N&o
Urbana de Pelotas
Observatoério da Mobilidade INE ~ N&o
Urbana POA
Observatodrio de Mobilidade INE B N/A (é 0 Poder PUblico)
e Saude
Observatorio de Mobilidade = =
Nao - Nao

Urbana do Rio de Janeiro - UFRJ

Rio Como Vamos

Sim, acompanhava

Puxa comparativos a
partir de dados oficiais,
fez pesquisa para levantar

Nao é possivel saber

indicadores indicadores nacionais

e internacionais mais usados

para mobilidade urbana
ObservaSP / LabCidade Nao - N&o
Observatério da Mobilidade o ) JFsc faz modelagem
Urbana UFSC pesquisas, incorp

por corpo técnico

Rede de coleta de dados
Observatoério de Mobilidade (REDE-OMU), para a geragao
Urbana - Universidade Catdlica Sim e publicagédo do IMU-Bi N&o

do Salvador

indice de Mobilidade Urbana
Bimestral

Observatorio de Mobilidade
Urbana da PUC Minas

N&o é possivel saber

Nao é possivel saber

Centro de Estudos da Metrdpole

Suporte a politicas publicas

éAer$2cii;rs£§ferenC|a Sim B (dependente de governos)
Como Anda N&o - N&o
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NOME

IPEA - Projeto Acesso
a Oportunidades

MobiliDADOS (ITDP)

Mobilize - Mobilidade
Urbana Sustentavel

Secretaria Nacional de
Mobilidade e Servicos Urbanos
(SEMOB) / Ministério do
Desenvolvimento Regional
(ex-Ministério das Cidades)

Sistema de Informacgdes
da Mobilidade Urbana
(SIMU) - ANTP

MIT Senseable City Lab

Observatodrio de Mobilidade
Urbana para a América Latina
(CAF)

CRIA/ACOMPANHA
INDICADORES

Usa/calcula indicadores
para usar na pesquisa

Sim

Seria a inten¢ao, mas estao
desatualizados

Levantamento de
informacodes de diferentes
cidades, para compor os
indicadores;

Cria indicadores que
servirdo como base para
a politica nacional de
mobilidade

Sim, consolida dados
e indicadores X

Cria indicadores que
possam ser comparaveis
entre as diferentes cidades/
regides metropolitanas

ORIGEM DOS
INDICADORES

Calcula indicadores de acesso
a oportuniades que possam
ser usados em pesquisas,
advocacy, planejamento

e avaliacdo de politicas

Indicadores que poderiam
servir como base para

a PNMU (Sistema de
informacao), feitos em
ambito de Grupo de Trabalho
do Ministério das Cidades +
Alguns que o ITDP criou.
Dados de fonte oficial,
periddicos, comparadveis
entre cidades/regides
metropolitanas. Dado pode
até mesmo ser limitado
(SUS), mas fato de ser
comparavel pesa

Reproduz indicadores
de terceiros

PNMU pede a criagdo de um
sistema de informacdes sobre
a mobilidade urbana. Desde
entdo, Ministério das Cidades
criou grupos de trabalho com
organizacdes da sociedade
civil para compor esses
indicadores, com a ideia de
gue sejam comparativos.

Os dados sobre as cidades
sdo coletados por meio de
um formulario, inicialmente
enviado para cidades acima
de 250 mil habitantes

(sdo 112, cerca de metade
respondeu). Atualmente,
estudam uma forma de
obrigar municipios a
responderem

O Sistema de Informacdes
da Mobilidade Urbana

foi desenvolvido para agregar
mais de 150 dados basicos
dos 533 municipios, com
60.000 ou mais habitantes
em 2014, obtidos por meio
de questionario enviado pela
ANTP e preenchidos pelos
responsaveis do transporte
e transito municipais

e metropolitanos.

A abrangéncia das areas
consideradas sdo as
seguintes: énibus
municipais; 6nibus
metropolitanos; metro
ferroviario; transito

e mobilidade urbana

Os indicadores foram
escolhidos pela propria CAF
possivelmente com

a atuacado do Eduardo
Vasconcellos pela ANTP,
pois ele coordena os
levantamentos de dados

do observatdrio

FAZ COLABORACAO TEC.
COM PODER PUBLICO

Busca dados de GTFS de
prefeituras. Resultado da
pesquisa pode ser usado
depois pelo poder publico

Dados como porta de entrada
para sentar na mesa com
poder publico e discutir
temas mais avancados

(a partir de indicadores)

Faz consultorias, mas n&o
possui o0 escopo de
cooperag¢do técnica

X N/A (é o Poder Publico)

Nao é possivel saber
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Tabela 7: Atuacao das iniciativas em Mobilizagdo e Advocacy

NOME

FAZ MOBILIZACAO

FAZ ADVOCACY

ObservaSampa - Observatorio
de Indicadores da Cidade
de Sdo Paulo

Entre o corpo técnico, para sensibilizar
a publicarem os dados

Observatorio
da Mobilidade Urbana

Sim, passeata de estudantes

Sim

Observatorio da
Mobilidade Urbana
de Belo Horizonte

Papel dubio: mesmo sendo coordenado
pela Prefeitura, observadores que ndo eram
do poder publico tiravam posicionamentos
de suas reunides, o que era usado

para pautar corpo técnico

Observatorio
do Recife - ODR

Sim, promove algumas campanhas
como a Basta de Mortes no Transito

Atua frente ao poder publico para tentar
mudar realidade a partir de indicadores, deve
atuar em cobrar cumprimento de metas

Observatoério da Mobilidade

Urbana de Fortaleza - ObMob Néo Nao

Observatorio da Mobilidade N&o N&o

Urbana de Pelotas

ClEsnrvEiiene ¢k Meslize Participagdo nos mapas colaborativos Nao

Urbana POA pac P

Observatodrio de Mobilidade = =

} Nao Nao

e Saude

Observatorio de Mobilidade N&o N&o

Urbana do Rio de Janeiro - UFRJ

Rio Como Vamos Nao N&o é possivel saber

ObservaSP / LabCidade N&o Sim, por meio dos textos publicados,
gue se relacionam as linhas de pesquisas
Considera-se meio “chapa branca” devido

Observatoério da Mobilidade N&o ao convénio com o poder publico, mas

Urbana UFSC no momento em que hd ameagas de retirar
o projeto, posiciona-se

Observatdrio de Mobilidade

Urbana - Universidade Catdlica Nao Nao

do Salvador

Observatodrio de Mobilidade N&o N30 & possivel saber

Urbana da PUC Minas P

antro de Estudos da Metrdépole

(Area de Transferéncia N&o N&o

de Tecnologia)

Comecara a fazer mobilizacdo nesta
Como Anda nova etapa do projeto (inicio no segundo | Nao
semestre de 2019)

IPEA - Projeto Acesso INETS N&o

a Oportunidades
Dados como porta de entrada para sentar

MobiliDADQOS (ITDP) Nao na mesa com poder publico e discutir temas

mais avancados (a partir de indicadores)

Mobilize - Mobilidade
Urbana Sustentavel

Sim, promove algumas campanhas
como a de mapeamento de calgadas

Nao

Secretaria Nacional de
Mobilidade e Servigos Urbanos
(SEMOB) / Ministério do
Desenvolvimento Regional
(ex-Ministério das Cidades)

Sistema de Informacdes
da Mobilidade Urbana
(SIMU) - ANTP
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NOME

FAZ MOBILIZAGCAO

FAZ ADVOCACY

(CAF)

MIT Senseable City Lab Nao Nao
Observatorio de Mobilidade
Urbana para a América Latina Nao Nao

Tabela 8: Atuac¢do das iniciativas em Dados brutos e Visualizagcao

NOME

PUBLICA DADOS BRUTOS
(FONTE DO INDICADOR)

PUBLICA DADOS QUE
COMPOE INDICADORES

POSSUI PLATAFORMA DE
VISUALIZACAO DE DADOS

ObservaSampa - Observatdrio

de Indicadores da Cidade N&o Sim Sim
de S&o Paulo
Observatorio N&o N&o N&o

da Mobilidade Urbana

Observatorio da
Mobilidade Urbana
de Belo Horizonte

Sim (Site BHTrans, mesmo
do Observatoério)

Sim, por meio do site
www.mobilidadebh.org

Sim, www.mobilidadebh.org

Observatorio

Sim, promove algumas

Atua frente ao poder
publico para tentar mudar
realidade a partir de

do Recife - ODR campanhas coon ‘? Basta indicadores, deve atuar Nao

de Mortes no Transito )

em cobrar cumprimento
de metas
Observatodrio da Mobilidade NP N&o N&o
Urbana de Fortaleza - ObMob
Observatodrio da Mobilidade INE N&o N&o
Urbana de Pelotas
Observatoério da Mobilidade N&o N&o Mapas colaborativos
Urbana POA de denuncias
Obserrvatono de Mobilidade N&o N&o N&o
e Saude
Observatodrio de Mobilidade N&o N&o N&o
Urbana do Rio de Janeiro - UFRJ
Rio Como Vamos Né&o Sim S'”?’ h?tp://rlocomqvamps.org.
br/indicadores-regionalizados/
ObservaSP / LabCidade Nao N&o N&o
Observatoério da Mobilidade N&o N&o N&o
Urbana UFSC
Observatorio de Mobilidade
Urbana - Universidade Catdlica N&o N&o N&o
do Salvador
Observatorio de Mobilidade N&o N&o N&o
Urbana da PUC Minas
Centro de Estudos da Metrdpole ) .
; . - Sim, relacionadas
(Area de Transferéncia N&o N/A N -
) as pesquisas do CEM

de Tecnologia)
Como Anda Sim, p_ubllca dao!os da N/A Sim

pesquisa do projeto
IPEA - Projeto Acesso ) ) Ainda ndo, mas faz

Sim Sim

a Oportunidades

parte do projeto
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NOME
PUBLICA DADOS BRUTOS PUBLICA DADOS QUE POSSUI PLATAFORMA DE
(FONTE DO INDICADOR) COMPOE INDICADORES VISUALIZACAO DE DADOS
MobiliDADOS (ITDP) Né&o N&o N&o
Mobilize - Mobilidade Sim - A iniciativa, de forma geral,
Urbana Sustentavel Nao Nao busca principalmente visualizar
os dados das pesquisas
Secretaria Nacional de
Mobilidade e Servicos Urbanos Ainda ndo. mas faz parte
(SEMOB) / Ministério do Sim Sim do ro‘eto’ P
Desenvolvimento Regional proj
(ex-Ministério das Cidades)
Sistema de Informacgdes
da Mobilidade Urbana Nao Nao Nao
(SIMU) - ANTP
Sim - A iniciativa, de forma geral,
MIT Senseable City Lab Nao Nao busca principalmente visualizar
os dados das pesquisas
Possui uma plataforma
BsEEGHe cB Meiicke: relacionada ao primeiro relatoério,
Urbana para a América Latina N&o Sim de 2010. O relatorio mais
(CAF) atual, de 2016, deveria ter uma
plataforma mas n&o chegou
a ser publicada

Tabela 9: Estrutura das iniciativas mapeadas

NOME
EQUIPE FIXA ESTRUTURA RECURSOS REDE
L Fixa
ObservaSampa - Observatdrio 4 pessoas, que 1 coordenadora
de Indicadores da Cidade também tocam ’ Prefeitura N&o atua em rede

de S&o Paulo

outras coisas

2 geodgrafos,
1 arquiteta

Observatorio
da Mobilidade Urbana

3 pessoas

Fixa

1jornalista
coordenadora

e 2 estudantes de
cursos técnicos

Instituto Federal
de Alagoas - IFAL

N&o parece
atuar em rede

Observatdrio da

4-5 pessoas, que

Fixa
1 secretaria,
1 articuladora,

120 observadores

Mobilidade Urbana também tocam } ~ . Prefeitura TR
. . 1 comunicacao (site), (60 instituicdes)
de Belo Horizonte outras coisas
1 balan¢o anual,
1 coordenador
Fluida (horizontal)
Observatoério Assembleia, . Dependente 20-30
. 2 pessoas Conselho, Equipe . ; .
do Recife - ODR . de projetos organizagdes
executiva, Grupos
Tematicos
Observatoério da Mobilidade 1-4 pessoas (nao Nao tem N&o tem

Urbana de Fortaleza - ObMob

parece ter chegado
a ser implantado)

N&o tem (desativado)

(desativado)

(desativado)

Observatodrio da Mobilidade
Urbana de Pelotas

N&o tem (desativado)

N&o tem (desativado)

Nao tem
(desativado)

N&o tem
(desativado)

Observatoério da Mobilidade
Urbana POA

N&o tem (desativado)

N&o tem (desativado)

Nao tem
(desativado)

Nao tem
(desativado)

Observatorio de Mobilidade
e Saude

N&o tem (desativado)

N&o tem (desativado)

Nao tem
(desativado)

Nao tem
(desativado)

Observatodrio de Mobilidade
Urbana do Rio de Janeiro - UFRJ

N&o tem (desativado)

N&o tem (desativado)

Nao tem
(desativado)

Nao tem
(desativado)




NOME

EQUIPE FIXA

ESTRUTURA

RECURSOS

REDE

Rio Como Vamos

N&o tem (desativado)

N&o tem (desativado)

Nao tem
(desativado)

Nao tem
(desativado)

Cerca de 12 pessoas,

Fixa, com
2 coordenadoras,

Financiamento por

Rede de Direito

ObservaSP / LabCidade entre coordenadores 9 pesquisadores projeto, vindo da a Cidade /
e pesquisadores e 1 pessoa Fundacé&o Ford Urbanismo
de comunicagéo
Fixa
Professores
Observatério da Mobilidade 7 pessoas - Varia de coordenadores, Garantidos N&o parece
Urbana UFSC acordo com projeto pesquisadores, pela FAPESC atuar em rede
uma pessoa de
comunicacao
Observatodrio de Mobilidade N&o tem N&o tem

Urbana - Universidade Catdlica
do Salvador

N&o tem (desativado)

N&o tem (desativado)

(desativado)

(desativado)

Observatorio de Mobilidade
Urbana da PUC Minas

N&o tem (desativado)

N&o é possivel saber

Nao tem
(desativado)

N&o tem
(desativado)

Centro de Estudos da Metrépole
(Area de Transferéncia
de Tecnologia)

7-9 pessoas, varia de
acordo com o projeto

Fixa

2 gedgrafos,

5 desenvolvedores,
1 comunicadora

Garantidos pela
FAPESP (é um dos
Centros de Pesquisa,
Inovacao e Difusédo -
CEPIDS)

N&o parece
atuar em rede

Como Anda

5 pessoas

Fixa
5 pesquisadores

Recursos de projeto
com iCS (anuais)

Rede de
mobilidade a pé

IPEA - Projeto Acesso
a Oportunidades

2-3 pessoas

Fixa
2 pesquisadores (IPEA)
e 1 colaborador (ITDP)

Pesquisadores
mantidos com
recursos do IPEA,
ITDP colabora com
recursos proprios
pontualmente

Parcerias pontuais
com centros

de pesquisa e
universidades e
sociedade civil

Fixa
1 pesquisador

Recursos de projeto

Colaboracédo
com Ministério do
Desenvolvimento
Regional, IPEA,

MobiliDADOS (ITDP) Né&o e 1 colaborador com iCS (anuais) UCB,.IEMA, Casa
Fluminense,
eventual ;
Ameciclo, Nossa
BH, BHTrans
e Habitat-Geo
Mantém-se com
pPOUCOS recursos;
Fixa para executar

Mobilize - Mobilidade
Urbana Sustentavel

2-3 pessoas

2 jornalistas,
colaboradores

projetos como
o levantamento

Colaboradores

voluntarios de calgcadas, capta

especificamente

para isso
Secretaria Nacional de
Mobilidade e Servicos Urbanos Fixa
(SEMOB) / Ministério do 7 pessoas 1 coordenador Estado N&o atua em rede
Desenvolvimento Regional + 6 pessoas
(ex-Ministério das Cidades)
Sistema de Informacdes N&o tem N&o tem

da Mobilidade Urbana
(SIMU) - ANTP

N&o tem (desativado)

N&o tem (desativado)

(desativado)

(desativado)

MIT Senseable City Lab

Grande - Provavel-
mente varia de acordo
com projeto

Fixa, com Direcao,
professores
pesquisadores,
equipe de
comunicacao

e pesquisadores
de projetos

Financiamento por
projeto, muitos
vindos de iniciativas
privadas

Nao parece atuar
em rede

Observatdrio de Mobilidade
Urbana para a América Latina
(CAF)

Nao
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