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Analyza Greenpeace CEE

Vojna na Ukrajine spdsobuje ukrajinskému ludu nepredstavitelné utrpenie a odhalila, ze eurdpska
zavislost od fosilnych paliv ako zdroja energie neprispieva len ku klimatickej krize, ale aj k vojne a
konfliktom. Eurépske Staty sice na Rusko uvaluju sankcie, no nadalej denne posielaju do Ruska skoro 200
milionov eur na dovoz ropy, ¢im financuju Putinovu vojnovd masinériu. Vyvoz ropy predstavuje pre Rusko
najvacsi zdroj prijmov.

KedZe na ukrajinské skoly, nemocnice a vlakové stanice neprestavaju padat bomby, Eurépa sa musi od
ruskej ropy odstrihnudt, aby Putinovu vojnu prestala finanéne podporovat. Aby sa tak mohlo stat, veduci
predstavitelia EU musia upriamit svoju pozornost na sektor dopravy: Skoro 70 % vSetkej ropy v EU sa totiz
vyuziva prave na dopravu, konkrétne na pohon automobilov, nakladnych vozidiel, autobusov, traktoroy,
lietadiel, lodi a inych dopravnych prostriedkov pohananych fosilnymi palivami. Rusko je najvac¢sim
samostatnym doddvatelom ropy do EU a celkovo zabezpe&uje priblizne 27 % dovozu ropy do jej
Clenskych Statov, Co znamend, ze kazda stvrtd cesta autom, nakladnym vozidlom, lietadlom ¢i inym
dopravnym prostriedkom pohafnanym palivom z ropy je pohanana prave ruskou ropou. Ak chce EU
prispiet k mieru v Eurdpe a inde vo svete, musi v kratkodobom horizonte prestat podporovat Ruskom
vedenu vojnu vyraznym znizenim spotreby ropy a urychlit postupné vyradovanie vsetkych fosilnych paliv s
histériou podnecovania konfliktov. Jednoduchym nahradenim ruskej ropy necistou energiou z inych
zdrojov nam vsak nezaisti bezpecnost, pretoZe iné zdroje ropy ¢asto pochadzaju z oblasti, ktoré su z
geopolitického hladiska rovnako kritické alebo spojené s prudkym zhorSovanim stavu Zivotného
prostredia. ZniZenie spotreby ropy v EU je preto naliehavé a nevyhnutné.

Hoci dopravny sektor zjavne zohrava v podporovani vojny na Ukrajine vyznamnu dlohu, eurépski lidri sa do
znacnej miery vyhybaju rieSeniu suvislosti medzi nasou mobilitou a vojnou a uvaleniu sankcii na dovoz
ropy. Eurépska komisia vo svojom prvom oznameni o znizovani zavislosti EU od dovozu fosilnych paliv
uplne opomenula sektor dopravy a navrhla iba opatrenia na znizenie zavislosti od ruského plynu, a to aj
napriek tvrdeniu, Ze ,k postupnému ukonceniu nasej zavislosti od fosilnych paliv z Ruska méZe dojst este
pred rokom 2030“.

Greenpeace v tejto analyze predostiera plan na znizenie eur6pskej zavislosti od ruskej ropy — a ropy vo
vSeobecnosti - pomocou desiatich kratkodobych, strednodobych alebo dlhodobych opatreni
zameranych na sektor dopravy vratane zakazu letov na kratke vzdialenosti, sprisnenia rychlostnych
obmedzeni, cenového spristupnenia verejnej dopravy a zlepsSenia cyklistickej a pesej infrastruktury.

e Zavedenim navrhovanych opatreni by Eurépa mohla znizit svoju zavislost od ropy o 40 miliénov
ton rocne, zodpovedajucim sume 19,7 miliardy eur.

e Odhadujeme, Ze piatimi kratkodobymi opatreniami by sa Eurépa mohla postupne odstavit od 28
% ruskej ropy uz v priebehu niekolkych mesiacov. Takyto vysledok by sa dal dosiahnut
zavedenim opatreni vyluéne v sektore dopravy, v ktorom sa spotrebiva 70 % v$etkej ropy v EU.
Ostatné sektory, ktoré spotrebuvaju zvy$nych 30 % ropy v EU, v tejto analyze nehodnotime. Popri
opatreniach v sektore dopravy opisanych v tejto analyze by sa spotreba ropy samozrejme dala
znizovat aj opatreniami v inych sektoroch. Takéto opatrenia by mohli zahfiat efektivnejSie
vykurovanie a vyuzivanie teplej vody, obmedzenie jednorazovych plastov, zvysSenie miery
recyklacie plastov ¢i uplathovanie metdd ekologického polnohospodarstva.

e Tieto opatrenia zaroven rieSia aj rastuci objem emisii sklenikovych plynov v europskom sektore
dopravy, ktory zodpovedé za 25 % emisii_sklenikovych plynov v EU a prispieva k prehlbovaniu
klimatickej krizy: obmedzenim dopytu po rope v sektore dopravy by EU mohla znizit emisie
sklenikovych plynov o priblizne 144 milionov ton ro¢ne, o zodpoveda emisidam 93 milionov
automobilov pohananych fosilnymi palivami’.

e Skoro polovica uc¢inku navrhovanych opatreni by pramenila z obmedzenia a zefektivnenia jazd a
priblizne 20 % z obmedzenia letov, pricom 15 % moZno uSetrit verejnou dopravou, 8 %
cyklistickou dopravou a 6 % presunom tovaru z cestnej na zelezniénu dopravu.

' Bezny automobil v EU najazdi v priemere 12 000 km ro&ne a vyprodukuije priblizne 125 gramov CO,/km.
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https://www.transportenvironment.org/wp-content/uploads/2022/03/20220303_russian_oil_in_the_EU.pdf
https://www.transportenvironment.org/wp-content/uploads/2022/03/20220303_russian_oil_in_the_EU.pdf
https://oec.world/en/profile/country/rus
https://oec.world/en/profile/country/rus
https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php?title=File:Consumption_of_oil_in_selected_sectors,_EU-27,_2018_(%25).png
https://ec.europa.eu/eurostat/cache/infographs/energy/bloc-2c.html#carouselControls?lang=en
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?uri=COM:2022:108:FIN
https://www.eea.europa.eu/highlights/motorised-transport-train-plane-road

V pripade automobilov by sa spotreba fosilnych paliv mohla znizit o 18 %, pricom 13 % by
predstavovalo obmedzenie jazd a 5 % zefektivnenie jazd.

Greenpeace vyzyva europskych lidrov, aby sa v suvislosti s rieSenim eurdpskej zavislosti od ropy, najma
ruskej, zamerali na sektor dopravy a zaroven tak v sektore dopravy znizili emisie, ktoré poskodzuju klimu.

Ruska vojna na Ukrajine odhalila okrem zavislosti nasho dopravného systému od ropy, ktora financuje
vojny a konflikty, aj nestalost a zranitelnost nasho systému mobility pohananého fosilnymi palivami. Z
nedavnej analyzy organizacie Greenpeace vyplyva, ze zatial ¢o spotrebitelov v Eurépe, a najma tych s
nizkymi prijmami, od zaciatku vojny tvrdo zasahuju prudko stipajice ceny pohonnych hmét, spolo¢nosti
vyrabajuce fosilne paliva ziskavaju z predaja nafty a benzinu dodatoéné prijmy vo vyske priblizne 3 miliard
eur.

Rasttice ceny pohonnych hmét, ako aj blok&dy v Ciernom mori a sankcie tykajtice sa vzdusného priestoru
zaroven znacne ovplyvnuju logistiku distribicie tovaru v celej Eurépe a dokonca aj v ramci Stredného a
Dalekého vychodu. Vedie to k dlh§im tranzitom, mensiemu poé&tu dostupnych plavidiel a rasticim
nakladom na dopravu, Co sa pravdepodobne odrazi aj na spotrebitel'skych cenach. Preprava nasho tovaru
je rovnako ako cela nasa doprava este vzdy takmer vylu¢ne odkdzana na fosilne paliva. Priblizne 77 %
vSetkého tovaru v EU sa prepravuje po cestach, pricom len 17 % tovaru sa prepravuje vlakmi a 6 % vodnou
dopravou.

Kym europski lidri zvazuju, ako zareagovat na Putinovu invaziu na Ukrajine a rastice naklady na energie,
hrozi, Ze sa uchylia k faloSnym rieSeniam, ako napriklad k zabezpeceniu alternativnych dodavok ropy zo
Saudskej Ardbie &i z inych krajin, &im nasu zavislost od fosilnych paliv len predizia. Viaceré vlady v EU v
snahe zmiernit GCinky rastucich cien paliv na spotrebitel'ov ohlasili zniZzovanie dane z paliv a ulavy, z ¢oho
nelimerne profituji najbohatsi Clenovia spoloc¢nosti a ¢im sa predlZzuje zavislost nasho dopravného
systému od fosilnych paliv, ktora prehlbuje jeho negativne vplyvy na klimu.

Eurépska komisia predlozila v suvislosti s ukonCovanim zavislosti od ruskych fosilnych paliv prvy navrh
planu s nazvom REPowerEU. Navrh sa vSak zameriava na znizenie dovozu zemného plynu
prostrednictvom opatreni v sektore byvania, energetiky a priemyslu a Uplne opomina sektor dopravy, v
ktorom sa spotrebuvaju dve tretiny ropy v EU. Koncom maja Eurépska komisia predloZi novy akény plan
REPowerEU a eurdpski lidri budu o energetike a vojne rozhodovat pocas samitu, ktory sa bude konat 30.
az 31. maja.

Kedze sucasny dopravny systém spotreblva najviac ropy v Eurdpe, ¢im zaroven financuje vojny a
prehlbuje klimatickd krizu, musi byt sticastou riesenia boja proti obom tymto negativnym javom. Preto je
klucové, aby novy plan EU na znizovanie zavislosti od ropy, plynu a uhlia obsahoval aj opatrenia suvisiace
s dopravou.

Greenpeace pozaduje ako opatrenie na podporu mieru a obmedzenie Putinovych zdrojov na financovanie
vojny okamzité embargo na rusku ropu. Kratkodobé opatrenia v sektore dopravy opisané v tejto analyze
umoznia EU bezprostredne obmedzit dovoz ropy. Je vSak jasné, Ze toto obmedzenie nestaéi na to, aby
sme sa uplne zbavili toxickej zavislosti od ropy, a ze jednoduché nahradenie ruskej ropy necistou energiou
z inych zdrojov ndam nezaisti bezpecnost, pretoze iné zdroje ropy ¢asto pochadzaju z oblasti, ktoré su z
geopolitického hladiska rovnako kritické alebo spojené s prudkym zhorSovanim stavu Zivotného
prostredia. Z dlhodobejsieho hladiska zaroven potrebujeme restrukturalizovat nas od ropy zavisly systém
mobility tak, aby slazil klime a ludom. Eurdpski lidri sa v snahe odstrihnut sa od ruskych fosilnych paliv
nesmu uchylit k jednoduchej diverzifikacii nakupu ropy tym, Ze ju budd kupovat z inych vojnou
postihnutych oblasti. Musia ropu postupne Uplne vyradit. Vyskum, ktory dala vypracovat organizécia
Greenpeace Belgicko, pontka tvorcom politik plan na dekarbonizaciu eurépskeho dopravného sektora do
roku 2040 rieSend obnovitelnou energiou bez spoliehania sa na biopaliva. Tento plan okrem iného
obsahuje aj pat strednodobych az dlhodobych opatreni, ktoré navrhujeme aj v tejto analyze.
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https://www.greenpeace.org/eu-unit/issues/climate-energy/46137/oil-industry-pockets-3-billion-in-eu-profits-at-the-pump-since-invasion-of-ukraine/
https://www.greenpeace.org/eu-unit/issues/climate-energy/46137/oil-industry-pockets-3-billion-in-eu-profits-at-the-pump-since-invasion-of-ukraine/
https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php?title=File:Modal_split_of_inland_freight_transport,_2019_(%25_share_in_tonne-kilometres).png
https://www.amnesty.org/en/latest/news/2022/03/saudi-arabia-mass-execution-of-81-men-shows-urgent-need-to-abolish-the-death-penalty/
https://www.amnesty.org/en/latest/news/2022/03/saudi-arabia-mass-execution-of-81-men-shows-urgent-need-to-abolish-the-death-penalty/
https://www.transportenvironment.org/discover/taxpayers-face-e9bn-bill-for-fuel-tax-cuts-skewed-towards-the-rich-study-finds/
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?uri=COM:2022:108:FIN
https://www.greenpeace.org/eu-unit/issues/climate-energy/45014/new-roadmap-to-decarbonise-european-transport-by-2040-2/




Greenpeace pozaduje okamzity zakaz letov na kratke vzdialenosti v Eurdpe vSade tam, kde je k dispozicii
prijatelna alternativa dopravy vlakmi alebo trajektom, a nahradzanie sluzobnych letov video konferenciami
vzdy, ked' je to mozné.

Preco by sa malo opatrenie zaviest?

Z nedavnej spravy organizacie Greenpeace vyplyva, ze v pripade priblizne 80 % vsetkych letov na kratke
vzdialenosti v EU, Spojenom kralovstve, Nérsku a Svajéiarsku je k dispozicii prijatelnd alternativa dopravy
vlakmi, s vynimkou letov na ostrovy bez zelezni¢ného spojenia. Ak zapocitame vlakové spojenia, pri
ktorych musia cestujlci tri- alebo viackrat prestupovat, percentualny podiel letov na kratke vzdialenosti,
ktoré by sa dali nahradit, stipne na 98 %. Lety maiju zo v§etkych druhov hromadnej dopravy najvacsi vplyv
na klimu na osobokilometer. Lietadld vypustaji v EU do ovzdusia v priemere pétkrat viac emisii
sklenikovych plynov ako vlaky. V krajinach, kde uz zeleznice vyuzivaju 100 % elektriny z obnovitelnych
zdrojov, ako je Rakusko alebo Holandsko, sa pocas jedného letu vypusti do ovzdusSia az 80-krat viac
sklenikovych plynov nez v pripade alternativheho zelezni¢ného spojenia.

Dalsie uginné opatrenie na znizenie po&tu letov predstavuje obmedzenie sluzobnych letov.? Zhruba 20 %

vSetkych letov suvisi s pracou a podla nedavneho vyskumu Medzindrodnej agentury pre energetiku (IEA)

by sa az 70 % z nich dalo nahradit video konferenciami.

Kto méze zasiahnut?

Co mézu urobit jednotlivé vlady? VIady by mali okamzite zakézat vSetky lety na kratke vzdialenosti, v
pripade ktorych existuji vhodné alternativy dopravy vlakmi. Podl'a nariadenia EU o leteckych dopravnych
sluzbach® mézu Elenské staty EU zakazat uréité lety z dévodov tykajucich sa Zivotného prostredia. VIady
by mali zarovein vyzadovat, aby verejné institicie nahradzali sluZzobné lety video konferenciami a
stikromné spolocnosti Ziadat o to isté.

Co moze urobit EU?
Greenpeace vyzyva Eurdpsku komisiu, aby predlozila navrh na zakaz vnutrostatnych a cezhranicnych letov
na kratke vzdialenosti v ramci celej EU v pripade, Ze je k dispozicii alternativa vlakovej dopravy.

Okamzity zékaz letov na kratke vzdialenosti by nepochybne ovplyvnil zamestnanost v odvetvi leteckej
dopravy. Greenpeace preto apeluje na vlady, aby zabezpecili, ze dotknuti pracovnici dostanu dostatocnu
finanénu podporu na kompenzdciu individudlnej straty prijmu, a ¢o je eSte ddlezZitejSie, aby zabezpecili
spravodlivy prechod pracovnikov do inych zamestnani a odvetvi.

Aky ucinok by malo toto opatrenie?

Zdakazom letov na kratke vzdialenosti v ramci Eurépy a nahradenim sluzobnych letov video konferenciami
by sa mohlo usetrit priblizne 8 miliénov ton leteckého paliva (vyrobeného prevazne z ropy) a 42,9 miliéna
ton emisii sklenikovych plynov*.

2 Spojenie sluzobné lety sa vztahuje na pracovné lety zamestnancov verejnych institlcii aj sikromnych spolo¢nosti
3 Kragové nariadenie EU, v ktorom sa okrem iného stanovuju pravidla prevadzky, prava zakaznikov, kontroly unijnych dopravcoyv,
udelovanie licencii a cenova transparentnost’ eurépskeho leteckého trhu.

4 Vypocet v pripade letov na kratke vzdialenosti: sluzobné cesty predstavuju 20 % a 30 % sluzobnych letov sa da nahradit. V
celkovom odhade sluzobnych ciest je preto uz zahrnutych priblizne 1,4 miliéna ton z 23,4 miliéna ton emisii sklenikovych plynov
(COy) a 0,26 miliéna ton zo 4,35 miliéna ton leteckého paliva.


https://www.greenpeace.org/static/planet4-eu-unit-stateless/2021/10/4bf6f8d5-obct-report-trains-final-oct2021.pdf
https://www.eea.europa.eu/highlights/motorised-transport-train-plane-road
https://www.eea.europa.eu/highlights/motorised-transport-train-plane-road
https://www.eea.europa.eu/publications/rail-and-waterborne-transport
https://www.eea.europa.eu/publications/rail-and-waterborne-transport
https://www.transportenvironment.org/wp-content/uploads/2022/03/TE-aviation-decarbonisation-roadmap-FINAL.pdf
https://www.transportenvironment.org/wp-content/uploads/2022/03/TE-aviation-decarbonisation-roadmap-FINAL.pdf
https://www.iea.org/reports/a-10-point-plan-to-cut-oil-use

Lety na kratke vzdialenosti, v pripade ktorych uz existuje alternativa zelezni¢nej dopravy, podla vypoctov z
nedavnej sprdvy organizacie Greenpeace spotrebovali v beznom roku pred pandémiou priblizne 4,35
miliéna ton® leteckého petroleja a vypustili ekvivalent 23,4 milidna ton emisii sklenikovych plynov.
Najvacsim samostatnym dodédvatelom ropy do EU je Rusko, ktoré v ramci Unie pokryva az 27 % celkového
dovozu ropy, takze kazdy Stvrty let je pohanany prave ruskou ropou. Pri priemernych trhovych cenach
ruskej ropy predstavuju naklady vynaloZené na letecké palivo na baze ropy v pripade letov s alternativou
Zelezni¢nej dopravy priblizne 2 miliardy eur ro¢ne, no vzhladom na prudko stdpajlce ceny ropy budu tieto
naklady v sucasnosti pravdepodobne eSte vyssie.

V roku 2019 sa v EU28 spotrebovalo 64,7 miliéna ton leteckého paliva. 20 % paliva sa pritom vyuzilo na
sluZzobné lety; pri konzervativnom potencidli znizenia o 30 % by sa tak mohlo usetrit 3,9 milidna ton
leteckého paliva, ¢o zodpovedd 20,9 milidna ton emisii sklenikovych plynov (pri uplatneni faktora 1.7,
pokial ide o ucinky, ktoré nesuvisia s emisiami CO,).

Verejna doprava spotrebuje najmenej ropy na osobokilometer a po pesSej a cyklistickej doprave
predstavuje najekologickejsi spdsob dopravy. Greenpeace vyzyva eurdpskych lidrov, aby zabezpecili, aby
bola verejnd doprava, teda dialkové vlaky, ako aj miestna a regionalna doprava, cenovo dostupnd a k
dispozicii pre vSetkych. Da sa to dosiahnut zniZenim DPH na listky, poskytovanim zlavneného cestovného
a prispevkov na cestovné pouzivatelom dopravy alebo priamymi dotaciami pre verejné dopravné podniky.
Verejna doprava sa musi stat inkluzivnej$ou, dostupnejSou a zaroven najlacnejSou formou motorizovanej
dopravy, aby nikto nikdy nemusel z nékladovych dévodov uprednostiiovat osobny automobil. VSade, kde
su k dispozicii vozidla, potrebny personal a existuje dopyt, by sa navySe mali pontkat dodatoc¢né sluzby
verejnej dopravy. Vo vacsine pripadov by ich mohli zaobstaravat a financovat vlady. Kedze nakup novych
vozidiel zvy¢ajne trva niekolko rokov, dodato¢né sluzby zavisia od dostupnosti vozidiel. V ¢ase kriz mézu
viaceré dopravné podniky riesit posilnovanie dopravnych sluzieb a spojov predlZzovanim Zivotnosti
existujucich vozidiel.

V neposlednom rade by vlady mali predstavit okamzité opatrenia na zvy$enie priemernej rychlosti verejnej
dopravy. Verejna doprava sa tym na jednej strane zatraktivni a na druhej strane sa zvysi jej kapacita (méze
prepravit viac ludi sic¢asne). Prikladmi takychto opatreni su: jazdné pruhy vyhradené pre autobusy, kratsie
Cakanie na semaforoch a presun osobnych automobilov na cesty nevyuzivané verejnou dopravou v
zaujme obmedzenia meskania spojov.

Preco by sa malo opatrenie zaviest?

Polovica dopytu po rope v EU vznikd v oblasti cestnej dopravy a viac ako 60 % z toho spotrebuvaju
automobily. Inymi slovami, zhruba 30 % vSetkej ropy spotrebovanej v EU spaluji auta. Vliaky v EU
autobusy vypustia v porovnani s automobilmi menej ako polovicu emisii. V niektorych regiénoch Eurépy je
vSak verejnd doprava pomerne drahd, ¢o nuti mnohych ludi z nakladovych dévodov vyuZivat osobné
automobily, a v niektorych regidénoch este nie je verejna doprava dostatocne dostupna.

Kto moze zasiahnut?

Znizenie DPH na vlakové a autobusové listky, napriklad na 5 %°, patri do kompetencie jednotlivych viad.
Nové prispevky na cestovné ¢i dotécie pre dopravné podniky moZe poskytovat Ustredna $tatna sprava,
regiondlne Statne spravy alebo miestne samospravy. Vlady mézu dopravnym podnikom nariadit, aby
zvysili pocet spojov, Co sa da v pripade dostupnosti vozidiel splnit viac-menej okamzZite.

5 23,4 miliéna ton sklenikovych plynov je ekvivalentom 13,8 miliéna ton CO, pri uplatneni faktora 1.7, pokial ide o ucinky letov na
kratke vzdialenosti, ktoré nesuvisia s emisiami CO,. Z tony leteckého petroleja sa pri spalovani uvolni 3,16 tony CO..

6 Glenske staty EU mozu ako kratkodobé opatrenie znizit DPH na minimalnu drovef 5 %. Z dihodobého hladiska by EU mala
umoznit' ¢lenskym Statom zruSit DPH na niektoré ekologické sluzby.
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Vyrazny narast poCtu cestujicich vo verejnej doprave by mohol negativne ovplyvnit kvalitu sluzieb, preto
musia vlady a dopravné podniky urobit vSetko pre to, aby tomu zabranili a neodradili novych pouzivatelov
verejnej dopravy od cestovania autobusmi a vlakmi. Prikladom uc¢inného opatrenia by bolo zavedenie
flexibilnejSieho pracovného ¢asu pre zamestnancov a Studentov v zaujme rozloZenia dopravnej Spicky.

Aky ucinok by malo toto opatrenie?

Automobily v EU roéne spotrebuju priblizne 170 miliénov ton ropy’, o predstavuije priblizne 537 miliénov
ton CO,. Udaje o obsadenosti verejnej dopravy sa podla Eurdpskej environmentalnej agentiry (EEA)
ziskavaju tazko. Z udajov z jednotlivych krajin ¢i podnikov vsak vyplyva, Ze verejna doprava este urcite ma
vol'nu kapacitu a spominanymi opatreniami sa tato kapacita da navysit aj bez ¢asovo naro¢ného nakupu
novych vozidiel. Ak by sa do verejnej dopravy podarilo presuntt aspon styri percentd jazd automobilom
zodpovedajuce Styrom percentdm najazdenych kilometrov alebo kazdej 25. jazde autom, dopyt po rope by
sa znizil priblizne o 6,2 milidna ton,? ¢o zodpoveda 19 milionom ton CO,.

V roku 2019 predstavoval podiel cestnej ndkladnej dopravy na celkovej vnitrozemskej ndkladnej doprave
v EU 76.3 % (po cestnej nakladnej doprave nasledovala Zelezni¢na nakladna doprava s podielom na Grovni
17,6 %), ¢o znamend, Zze od roku 2012, ked podiel cestnej nakladnej dopravy predstavoval 73,5 % a
zeleznicnej nakladnej dopravy 19,1 %, doslo k miernemu zvySeniu. Greenpeace vyzyva europskych lidroy,
aby okamzite presunuli nakladnt dopravu z ciest spat na Zeleznice v zaujme vyuzivania plnej dostupnej
kapacity. Na zvySenie konkurencieschopnosti zeleznic su potrebné finan¢né stimuly, pricom stimuly a
vyhody poskytované v oblasti cestnej dopravy treba postupne zrusit. Prikladom st okrem iného priame
dotacie, ako aj znizenie dani a poplatkov v pripade zelezni¢nej dopravy. Z hladiska cestnej dopravy by
bolo vyznamnym demotivaénym faktorom posilnenie presadzovania prava v sektore nakladnych vozidiel,
a to od kontrol dodrziavania rychlostnych obmedzeni a bezpecnostnych kontrol az po inSpekcie
preverujuce dodrziavanie pracovnopravnych predpisov, ako napriklad prisnejsie kontroly dodrziavania
povoleného pracovného Casu a ¢asu vedenia vozidla.

Preco by sa malo opatrenie zaviest?

Preprava tovaru po cestach je takmer Uplne zavisla od ropy. Elektrické nakladné vozidla sa pouzivaju iba v
pilotnych projektoch s nizkou hmotnostou nékladu a kratkymi vzdialenostami. Eurépsky Zeleznicny
systém je pohdanany prevazne elektrickou energiou a elektrifikované nie su len lokalne trate, na ktorych
vlaky jazdia na naftu. Podla udajov Eurdpskej environmentdlnej agentiry si emisie CO, z cestnej
nakladnej dopravy v priemere 57-krat vyssSie ako emisie CO, zo zeleznicnej nakladnej dopravy na
tonokilometer.

Kto moze zasiahnut?

Prijimanie opatreni na zatraktivnenie zelezni¢nej nakladnej dopravy maju v kompetencii najma jednotlivé
vlady — a to pokial' ide o finan¢nu podporu Zelezni¢nej ndkladnej dopravy, ako aj o opatrenia na
odradzanie od vyuzivania cestnej nékladnej dopravy. Eurépska komisia méze prevziat veddcu ulohu v
ramci zlepSovania celoeurdpskej nakladnej dopravy, vydavat odporicania, zavadzat podporné opatrenia a
ulahcovat implementdciu dotécii. Prepravovanie mensieho mnoZzstva tovaru cestnou nakladnou dopravou
by ovplyvnilo zamestnanost vodi¢ov nakladnych vozidiel. Z kratkodobého hladiska by to vSéak nemuselo
predstavovat aZ taky problém, kedZe vodic¢ov nakladnych vozidiel je v sti¢asnosti nedostatok. Posilnenie
verejnej dopravy by navySe vytvorilo dopyt po dalSich vodicoch autobusov — a tieto novovzniknuté
pracovné miesta by mohli obsadit prave byvali vodigi kamiénov. Uginky na zamestnanost by napokon
mohlo zmiernit aj zlep$enie pracovnych podmienok v odvetvi cestnej nakladnej dopravy — napriklad v
podobe skratenia pracovného Casu.

7/ roku 2019 predstavovala celkovéa spotreba ropy v EU (vynimajic Spojené kralovstvo) 566 miliénov ton. Priblizne 50 % ropy sa
spotrebuva v cestnej doprave, pricom 60 % z nej vyuzivaju osobné automobily.

8Na4 % jazd automobilom sa ro¢ne spotrebuje priblizne 6,8 miliéna ton ropy, 8,5 % z tohto mnozstva sa odpocitalo, aby sa
zohladnila odhadovana spotreba ropy v pripade autobusov a naftou poharnanych viakov.

Odhad vychadza z udajov ziskanych z Nemecka: 75 % jazd automobilom je nahradenych elektrickou verejnou dopravou (vlakmi,
elektrickami, metrom atd.), 23 % autobusmi a 2 % vlakmi s naftovym pohonom. Automobily potrebuju na osobokilometer skoro
2,2-krat viac energie nez autobusy a rovnaky faktor sa predpokladal aj v pripade naftovych vlakov. (Inak povedané: autobusy v
porovnani s automobilmi zniZuju dopyt po rope o 57 %.)

Spolahlivé udaje z literatury zatial nie su k dispozicii.
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Aky ucinok by malo toto opatrenie?

Cestna doprava predstavuje priblizne polovicu dopytu po rope v EU, pricom viac ako 60 % z tejto ropy
spotrebuvaji osobné automobily a priblizne 40 % néakladné vozidla a dodavky. Inymi slovami, zhruba 20 %
- 113 miliénov ton® — véetkej ropy spotrebovanej v EU sa spéli na prepravu tovaru po cestach. Aj keby sa
na Zeleznice podarilo kratkodobo presunut iba 2 % cestnej nakladnej dopravy (navrat zo stavu v roku
2019, v ktorom cestnd nakladnd doprava tvorila 76,3 % a Zelezni¢na ndkladna doprava 17,6 %, k
percentudlnym podielom z roku 2012, ked' cestna nékladné doprava tvorila 74,8 %'° a zelezni¢na nakladna
doprava 19,1 %), EU by mohla znizit dopyt po rope o priblizne 2,2 miliéna ton"", o zodpoveda 7 milinom
ton CO,.

Priblizne 30 % ropy sa v EU spotreblva v osobnych automobiloch, o ponika obrovsky potencidl na
znizenie dopytu po rope. Okrem prechodu na verejni a cyklisticki dopravu, spominaného v
predchadzajucom aj nasledujicom texte, predstavuje realizovatelnu stratégiu na zniZzenie dopytu po rope
a znizenie emisii CO, obmedzenie poctu jazd automobilom a efektivnejsSie jazdenie dosiahnuté najma
znizovanim rychlosti.

Najjednoduchsim sposobom, ako jazdit menej, je prestat dochadzat do prace a pri kazdej moznej
prilezitosti pracovat z domu. Dochadzanie do préace patri medzi hlavné dévody kazdodenného cestovania
v EU, pricom jeho podiel na celkovej prekonanej vzdialenosti sa pohybuje v rozmedzi od 27 % v Nemecku
do 47 % v Chorvatsku (Udaje su k dispozicii len v pripade 12 &lenskych statov EU). V désledku pandémie
COVID-19 sa v mnohych institdciach a spolo¢nostiach zaviedli moznosti prace z domu. Greenpeace
vyzyva zamestnavatelov a vlady, aby moznosti prace z domu nadalej ponukali, opadtovne zavadzali a
pripadne rozsirovali. Obsadenost osobnych automobilov v krajinach EU sa v sucasnosti pohybuje okolo
urovne 1,45 osoby na automobil, ¢o ponuka dobry potencial na vyuzivanie spolujazd, a to najma v pripade
dochédzania do prace. Zamestnavatelia mézu spolujazdy podporovat napriklad flexibilnej$im pracovnym
¢asom ¢i nastrojmi na organizaciu internych sieti. Eurépske vlady mézu systémy spolujazd podporovat
priamou alebo nepriamou finanénou podporou a ponukat zamestnancom, ktori sa dof zapoja, urcité
vyhody (napr. parkovacie miesta a moznost vyuzivat autobusové pruhy pre plne obsadené automobily).

Dalsim spdsobom, ako znizit mnozstvo paliva spotrebovaného automobilmi, je efektivnej$ie jazdenie.
Vodi¢i mozu usporit palivo desiatkami mensich opatreni, napriklad vypinanim motora na cervenej,
neprevazanim zbytoCnej zataze, jazdenim na najvy$Som moznom prevodovom stupni podla stavu
vozovky, no najvacsi potencial znizit spotrebu ropy ma znizenie rychlosti jazdy. Spotreba paliva na
kilometer prudko stipa na zaklade rychlosti, miery zrychlovania a potreby brzdenia. V zavislosti od
konkrétneho typu auta sa spotreba paliva medzi 100 km/h a 130 km/h zvySuje priblizne o tretinu a medzi
100 km/h a 160 km/h o dve tretiny. Zatial ¢o vlady by mali presadzovat efektivnejSie jazdenie
(prostrednictvom vsetkych foriem verejnych informacnych kanalov), Greenpeace Ziada zékonné znizenie'
limitov maximalnej povolenej rychlosti na dialniciach, mimomestskych a mestskych cestach a zvysSenie
dohl'adu nad Gcastnikmi premavky, ktori jazdia prili$ rychlo — aspon do¢asne pocas trvania sucasnej vojny
a energetickej krizy. Prijmy zo zvyseného dohladu by mali cestujicim prindsat osoh prostrednictvom
investicii do verejnej dopravy a opatreni na Usporu energie.

Preco by sa malo opatrenie zavjest’?
Zhruba 30 % vSetkej ropy v EU sa spotrebiva v automobiloch. Obmedzenie a zefektivnenie jazd preto
predstavuje dve klticové stratégie, ktoré mozno kratkodobo vyuzit na vyrazné zniZenie dopytu po rope.

9V roku 2019 predstavovala celkovéa spotreba ropy v EU (vynimajuc Spojené kralovstvo) 566 miliénov ton. Priblizne 50 % ropy sa
spotrebuva v cestnej doprave, pricom 60 % z nej vyuzivaju osobné automobily.

10.76,3 % minus 2 % (76,3*0,02) = 74,8 %.

" Uspory sa znizili odhadom o 5 %, kedze v EU stéle existuju Zelezniéné trate, po ktorych jazdia vlaky na naftu. Va&sina prepravy
tovaru po zeleznici sa uskutoCriuje na vzdialenosti dlhSie ako 500 km, a preto sa na takuto prepravu vyuziva hlavne dialkova
Zelezniéna siet, ktora je prevazne elektrifikovana. Naftové motory sa preto vyuzivaju najma na absolvovanie prvého a posledného
Useku prislusnej prepravy. Udaje o podiele naftovej a elektrifikovanej prepravy tovaru po Zeleznici nie su k dispozicii.

12 Vetky &lenské staty EU maju na véetkych cestach zakonom obmedzent maximalnu povolend rychlost. Vynimkou je jedine
Nemecko a jeho dialnice. Presnou poziadavkou v pripade nemeckej vlady je preto ,zaviest obmedzenie rychlosti na dialniciach®.
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Z dlhodobého hladiska je v zaujme ukoncenia zavislosti od ropy rozhodujuce postupné vyradovanie
motorov s vnutornym spalovanim v kombindacii so zmenSovanim priemernej velkosti automobilov a
celkového poctu automobilov, ako je to vysvetlené v nasledujicej ¢asti. Znizenim rychlosti sa zniZuje aj
riziko nehdd, a tym aj pocCet usmrtenych alebo zranenych osob a suvisiace naklady. Zaroven dochadza aj
k obmedzeniu emisii inych znecistujucich latok, ako napriklad oxidy dusika, a hluku.

Kto moze zasiahnut?

O takmer vSetkych prislusnych pravidlach cestnej premavky a opatreniach suvisiacich s vyuzivanim
automobilov rozhoduje ustredna statna sprdva, regionalne Statne spravy alebo miestne samospravy. V
sUcasnej situacii by véak najma EU mala tlacit na to, aby vSetky Elenské Stéty znizovali limity maximalnej
povolenej rychlosti.

Aky ucinok by malo toto opatrenie?

Praca z domu: Po&as pandémie COVID-19 v EU Uplne pracovalo na dialku 33.7 % zamestnancov a dal$ich
14,2 % zamestnancov pracovalo z domu aspon Ciasto¢ne. Popredny vyskumny Ustav vypocital, Zze v
Rakusku by mohlo potencidlne pracovat na dialku aZz 45 % zamestnancov. Z nedavnych vypoctov
organizacie Greenpeace Nemecko vyplynulo, ze keby 40 % zamestnancov nadalej alebo znovu pracovalo
z domu o dva dni v tyzdni viac ako pred pandémiou COVID-19, spotreba paliva by v Nemecku klesla 0 3 %.
Komplexné a porovnatelné tdaje za celt EU nie su k dispozicii, z idajov ziskanych z 12 Elenskych $tatov
EU vSak vyplyva, Ze najnizsi podiel dochadzania do prace ma prave Nemecko. V pripade EU ako celku
preto potencidl velmi pravdepodobne prevysuje 3 %. Ked zohladnime, Zze nemecky vozovy park ma jedny z
najvyssich emisii CO, na km v EU, Greenpeace konzervativne odhaduje, Ze keby zamestnanci pracovali z
domu o dva dni v tyzdni viac ako pred pandémiou COVID-19, spotreba paliva v EU by sa mohla znizit o 3
%, ¢o by predstavovalo tsporu CO, vo vyske priblizne 16,1 miliéna ton — ¢o je ekvivalentom priblizne 5,1
miliéna™ ton paliva.

Spolujazdy: Ak by sa obsadenost osobnych automobilov zvysila z Grovne 1,45 osoby na automobil 0 5 %
na 1,52 osoby na automobil, celkovy pocet jazd automobilom by sa znizil o0 4,5 %. Vzhladom na mierne
zvysSenie spotreby paliva v ddsledku zvySenej hmotnosti vozidla by sa spotreba paliva mohla znizit
priblizne o 4 %. To predstavuje usporu ropy vo vyske 6,8 milidna ton, €o je ekvivalentom 21,5 milidna ton
CO,.

Obmedzenie rychlosti: V State, ako je Nemecko, kde na vacsine dialnic nie je obmedzena maximalna
povolena rychlost, by obmedzenie maximalnej povolenej rychlosti na 100 km/h na dialniciach a 80 km/h
na mimomestskych cestdch mohlo zniZit celkovi spotrebu paliva o 4.6 %. Potencidl Gspor sa medzi
&lenskymi $tatmi EU v dosledku znaénych rozdielov v rychlostnych obmedzeniach, étyle jazdy a vozovych
parkoch lisi. Hoci momentélne nie su k dispozicii nalezité udaje, ktoré by sa tykali EU ako celkuy,
Greenpeace konzervativne odhaduje, ze znizenim vSetkych rychlostnych limitov o 20 km/h vo vSetkych
&lenskych &tatoch EU by sa mohli v rdmci automobilovej dopravy usetrit priblizne 2 % spotrebovaného
paliva a emisii CO, ¢o by viedlo k znizeniu emisii CO, o priblizne 10,7 miliéna ton rocne, Co je
ekvivalentom 3,4 miliéna ton fosilnych paliv.

EfektivnejSie jazdenie: Efektivnym jazdenim sa da podla nemeckého klubu motoristov ADAC usSetrit az 20
% paliva. V tejto Uspore nie su zahrnuté Gspory z pomal$ej jazdy. Udaje o celkovom potencidle Gspor nie
su k dispozicii. Greenpeace predpokladd, Ze efektivnejSou jazdou sa daju usetrit minimalne 3 % paliva. To
by viedlo k znizeniu dopytu po rope o 5,1 miliéna ton rocne, €o je ekvivalentom 16,1 miliéna ton CO.,.

3 1de 0 3 % zo 170 miliénov ton paliva spotrebovaného v automobiloch.
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https://etsc.eu/reducing-speeding-in-europe-pin-flash-36/
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https://www.eurofound.europa.eu/sites/default/files/ef_publication/field_ef_document/ef20059en.pdf
https://www.wifo.ac.at/jart/prj3/wifo/resources/person_dokument/person_dokument.jart?publikationsid=65899&mime_type=application/pdf
https://www.greenpeace.de/publikationen/20220309-greenpeace-massnahmen-kein-oel-fuer-krieg.pdf
https://dieselnet.com/news/2019/03jato.php
https://dieselnet.com/news/2019/03jato.php
https://www.greenpeace.de/publikationen/20220309-greenpeace-massnahmen-kein-oel-fuer-krieg.pdf
https://www.adac.de/verkehr/tanken-kraftstoff-antrieb/tipps-zum-tanken/sprit-sparen-tipps/

Cyklistika a chdédza predstavuju najekologickejsie sposoby dopravy (najmé v mestach) a su Uplne
nezavislé od ropy.™ Infrastruktira vacsiny eurépskych miest je primarne prispdsobena automobilom a pre
chodcov a cyklistov tak nie je atraktivna. Uplna transforméacia miest potrva desatrogia, no existuje vela
opatreni, ktorymi by sa mohol priestor v stic¢asnosti vyhradeny pre motorové vozidla prerozdelit medzi
chodcov a cyklistov. Tieto opatrenia by sa dali realizovat s okamzitym Gc¢inkom. Mnohé mesta pocas
pandémie COVID-19 dokazali, Ze nové cyklotrasy sa daju zaviest rychlo, pricom to isté plati aj pre ind
cyklisticku infrastruktdru vratane pocetnejsich a bezpecnejsich parkovacich miest pre bicykle. Pozitivny
vplyv mézu mat aj zmeny v nacasovani semaforov tak, aby sa dala prednost chodcom a cyklistom.
Bezpecnost nemotorovej mobility mozno vyrazne zlepsit znizenim maximalnej povolenej rychlosti alebo
zriadovanim zén bez aut a nakladnych vozidiel. Ako sa uvadza v predchadzajicom oddiele, znizovanie
maximalnej povolenej rychlosti ma pozitivny vplyv aj na spotrebu ropy.

Preco by sa malo opatrenie zaviest?

Chodza a bicyklovanie predstavuju najekologickejsie spésoby dopravy s nulovymi emisiami CO,. Viac
chbédze a bicyklovania znamena, Ze priestory pre autd moézu byt vyuzivané fudmi — na stretavanie,
rekredciu, Sportovanie a podobne. Menej motorovych vozidiel v mestach vedie k mensiemu hluku a
mensiemu mnozstvu latok znecistujlcich ovzdusie, ako su napriklad oxidy dusika a jemny prach. A v
neposlednom rade - chddza a bicyklovanie ma pridanu hodnotu aj z hl'adiska verejného zdravia.

Kto moze zasiahnut?

Mestské planovanie a opatrenia v oblasti mobility maji zvy€ajne na starosti miestne samospravy a
starostovia. EU a vlady jednotlivych &lenskych $tatov mézu podporovat a zvySovat financovanie
alternativnych foriem dopravy

Aky ucinok by malo toto opatrenie?

Kratkodobé Gcinky tychto opatreni na dopyt po rope a emisie CO, sa odhaduju tazko. Podla vacsiny
prieskumov verejnej mienky patri medzi dévody, preco ludia nebicykluju, bezpecnost a zla infrastruktira —
nie je vSak jasné, kolko ludi by v pripade zlepSenia infrastruktdry v skuto¢nosti vymenilo auto za bicykel. V
Kodani sa ako v jednom z miest s najlepSou cyklistickou infrastruktirou v Eurépe vyuziva v rdmci delby
dopravnej prace 41 % bicyklov a 26 % automobilov. Na druhej strane v Parizi a Budapesti sa cyklisticka
doprava podiela na delbe dopravnej prace iba dvoma percentami, Co sved¢i o tom, Ze vyuzivanie bicyklov
by v tychto mestach malo potencidl. Organizacia Greenpeace Nemecko vypoditala, ze keby vSetci Nemci
bicyklovali tolko ako Holandania, dopyt po pohonnych hmotach pre automobily by klesol 0 2,9 %. Kedze
siasna nemecka cyklisticka infrastruktdra je v porovnani so zvyskom EU na nadpriemernej drovni,
konzervativny odhad je, Ze priblizne 2 % celkovych vzdialenosti prekonanych automobilom by sa v EU
mohli kratkodobo nahradit pesou alebo cyklistickou dopravou. KedZe bezny Eurdpan rocne najazdi
osobnym automobilom v priemere 12 000 kilometrov, na cyklistickd alebo pesiu dopravu treba presunut
240 kilometrov na jedno auto. ZnizZenie poctu jazd automobilom o 2 % by usSetrilo 3,4 milidna ton ropy, ¢o
je ekvivalentom 10,7 miliéna ton CO, rocne.

14 Vlyuzivanie ropy na vyrobu plastovych ¢€asti bicyklov a topanok sa v tomto kontexte povazuje za irelevantné.
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https://www.sharetheroad.ca/why-do-people-choose-not-to-cycle--s16209
https://www2.deloitte.com/content/dam/insights/us/articles/4331_Deloitte-City-Mobility-Index/Copenhagen_GlobalCityMobility_WEB.pdf
https://www2.deloitte.com/content/dam/insights/us/articles/4331_Deloitte-City-Mobility-Index/Copenhagen_GlobalCityMobility_WEB.pdf
https://www2.deloitte.com/content/dam/insights/us/articles/4331_Deloitte-City-Mobility-Index/Paris_GlobalCityMobility_WEB.pdf
https://etrr.springeropen.com/articles/10.1186/s12544-021-00489-z
https://www.greenpeace.de/publikationen/20220309-greenpeace-massnahmen-kein-oel-fuer-krieg.pdf
https://www.acea.auto/fact/passenger-cars-what-they-are-and-why-they-are-so-important/

Lhrnutie ucinkov tychto piatich opatreni

Opatrenie

Potencialne zniZenie emisii
sklenikovych plynov/ GO, rocne
(v milionoch ton)

Potencialne uspory paliva (v
milionoch ton rocne) a podiel
vplyvu 5 kratkodobych opatreni

Zakaz letov na kratke
vzdialenosti a obmedzenie

sluZzobnych letov

Cenové spristupnenie verejnej
dopravy pre vSetkych

Presun tovaru z ciest na
Zeleznice

Obmedzenie a zefektivhenie
jazd

Zlepsenie cyklistickej a pesej
infrastruktiry — viac priestoru
pre ludi, menej pre auta

Celkovo:

Hodnota v EUR (vypocitana pre
rusku ropu podla ceny z aprila
2022')

23,4 milidéna ton (zékaz letov na
kratke vzdialenosti)

20,9 miliéna ton (obmedzenie
sluZzobnych letov)

Kombinacia oboch opatreni:
42,9 miliéna ton

19 miliénov ton

7 miliénov ton

Praca z domu: 16,1 miliéna ton
Spolujazdy: 21,5 miliéna ton
Niz8ia rychlost: 10,7 miliéna ton
Efektivnejsie jazdenie: 16,1

miliéna ton

10,7 miliéna ton

144 miliénov ton

4.3 miliéna ton
3.9 miliéna ton

Kombindcia oboch opatreni: 8
miliénov ton

20% zo vSetkych 5 opatreni
6.2 miliéna ton

15 % zo vSetkych piatich
opatreni

2.2 milidéna ton

6% zo vSetkych 5 opatreni

5.1 miliéna ton (13%)

6.8 miliéna ton (17%)

3.4 miliéna ton (8%)

5.1 miliéna ton (13%)

51% zo vSetkych 5 opatreni

3.4 miliéna ton

8% zo vSetkych 5 opatreni

40 miliénov ton (7,1 % celkového

dopytu po rope = 28,4 % ruskej
ropy)

19.7 miliardy EUR/rok
54 miliénov EUR/rok

5 Cena uralskej ropy k 19. 4. predstavuje 72,13 USD/barel, vymenny kurz 0,923 USD/EUR. Jeden barel ropy zodpoveda priblizne

0,136 metrickej tony..
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https://www.neste.com/investors/market-data/crude-oil-prices#079523c2
https://www.oanda.com/currency-converter/en/?from=USD&to=EUR&amount=1
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Kym emisie sklenikovych plynov z inych zdrojov pozvolna klesaju, emisie z dopravy v EU nadalej stupaju.
V roku 2019 boli emisie suvisiace s dopravou o0 29 % vyssie nez v roku 1990. Samotny sektor dopravy bol
v tom istom roku zodpovedny za 26 % emisii EU.

Organizacia Greenpeace v zaujme boja proti rastiicim emisiam v sektore dopravy vypracovala pre tvorcov
politik plan na dekarbonizaciu eurépskeho dopravného sektora do roku 2040 rieSend obnovitelnou
energiou bez spoliehania sa na biopaliva. V analyze sa opisuje, ako méze Eurdpa rychlo a zasadne zmenit
charakter osobnej a nakladnej dopravy a spravodlivo prispiet k obmedzeniu globalneho oteplovania na 1,5
°C.

Na zéaklade tohto planu dopravy do roku 2040 Greenpeace vyzyva eurépskych lidrov, aby v zaujme Uplného
ukoncenia zavislosti Europy od ropy v doprave do roku 2040 zaviedli tieto strednodobé a dlhodobé
opatrenia:

Greenpeace vyzyva eurépskych lidrov, aby najneskér do roku 2028 v celej EU postupne ukongili predaj
novych osobnych automobilov a dodavok s motormi s vnitornym spalovanim. Suc¢asny navrh Eurépskej
komisie, podla ktorého by sa od roku 2035 mohli predavat iba vozidla s nulovymi emisiami, nie je
dostatogne v&asny. Ak ma EU splinit svoj prispevok k Parizskej dohode o zmene klimy, eurépsky sektor
dopravy musi byt do roku 2040 Uplne dekarbonizovany; a vzhladom na skutocnost, Ze Zivotnost vozidiel
sa pohybuje okolo desiatich rokov, je najneskor$im moznym terminom na ukoncenie predaja vozidiel s
motorom s vnutornym spalovanim rok 2028.

K urychleniu prechodu od vozidiel s motorom vnutornym spalovanim k elektrickym vozidldm mézu
vyznamne prispiet podniky elektrifikdciou svojich vozovych parkov. Skoro 60 % vsSetkych novych
automobilov v EU je totiz registrovanych prave podnikmi, v désledku ¢oho majd na trh v&&si vplyv nez
jednotlivi spotrebitelia.

Postupné ukoncenie predaja vozidiel s motorom s vnitornym spalovanim musia sprevadzat tri opatrenia:

- zasoby elektrickej energie pre vsetky vozidld musia pochadzat vylucne z obnovitelnych a
udrzatelnych zdrojov,

- zmensSenie vozového parku a zvySenie miery obsadenosti. Greenpeace v plane dopravy do roku
2040 pocita so zmensenim vozového parku l'ahkych vozidiel o 27 % do roku 2030 a 0 47 % do
roku 2040 v porovnani s Uroviiami v roku 2015 a sucasne pocita so zvySenim miery obsadenosti a
vyuzivania vSetkej zvySnej osobnej dopravy o0 25 %,

- propagécia lahSich automobilov a vyradenie tazkych a vysoko znedistujucich automobilov z
cestnej premavky.

Preco by sa malo opatrenie zaviest?
V EU spotrebuvaji 30 % v$etkej ropy automobily, ktoré spaluju najviac ropy v celom sektore dopravy, kde
sa celkovo spotrebivaju dve tretiny ropy v EU. Technické rieSenie v podobe elektromobilov je uz
dostatocne prepracované a Siroko dostupné. Hlavnym zostdvajucim problémom, ktory treba urychlene
vyriesit, je vyroba a recyklacia batérii.

Kto moze zasiahnut?

Eurépsky parlament a Rada ministrov Zivotného prostredia EU maji pravomoc urychlit postupné
vyradovanie novych vozidiel s motorom s vnutornym spalovanim a presunut termin ukoncenia predaja
takychto vozidiel z roku 2035, ako to navrhuje Eurdpska komisia, najneskoér na rok 2028. Do roku 2028
musia zéaroven sprisnit prahové hodnoty emisii CO,. Clenské &§taty mézu navySe zakazat predaj
automobilov s motorom s vndtornym spalovanim na svojom tzemi.
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https://www.eea.europa.eu/ims/greenhouse-gas-emissions-from-transport
https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php?title=File:Greenhouse_gas_emissions_by_IPCC_source_sector,_EU-27,_2019.png&oldid=539435
https://www.greenpeace.org/eu-unit/issues/climate-energy/45014/new-roadmap-to-decarbonise-european-transport-by-2040-2/
https://www.greenpeace.org/eu-unit/issues/climate-energy/45014/new-roadmap-to-decarbonise-european-transport-by-2040-2/
https://www.transportenvironment.org/wp-content/uploads/2021/07/2020_10_Company_cars_briefing.pdf

Elektrifikacia cestnych vozidiel sa musi realizovat v ramci balika réznych opatreni. Okrem zakazu predaja
automobilov s motorom s vnutornym spalovanim treba urychlit aj rozvoj infrastruktiry pre elektrické
vozidla, a to najma vyrobu udrzatelnej a obnovitelnej elektrickej energie a budovanie hustej siete
funkénych nabijacich stanic. Zaroven treba urychlene prijat opatrenia na podporu systému spolujazd a
prechodu od automobilovej dopravy k verejnej doprave, chédzi alebo bicyklovaniu pri kazdej moznej
prilezitosti. Postupné vyradovanie vozidiel s motorom s vnatornym spalovanim bude mat aj socialny
rozmer, kedZe v oblasti vyroby a distriblcie paliv zacne zanikat ¢oraz vacsi pocCet pracovnych miest.
Greenpeace preto apeluje na vlady, aby dotknutym pracovnikom zabezpecili spravodlivy prechod na iné
pracovné miesta a prioritne prijali podporné opatrenia na to, aby boli presunuti do oblasti udrzatelnejsich
dopravnych ¢innosti a sektorov, ako je napriklad vyroba a distribucia energie z obnovitelnych zdrojov.

Aky ucinok by malo toto opatrenie?

Postupné vyradovanie vozidiel s motorom s vnutornym spalovanim patri medzi najdolezitejSie kroky
potrebné na dekarbonizaciu sektora dopravy, kedze skoro polovicu spotreby ropy v EU méa na svedomi
cestnd doprava a prave z cestnej dopravy pochddza v ramci celého sektora dopravy az 70 % emisii
sklenikovych plynov. Pohotové rozhodnutie o postupnom vyradovani novych vozidiel s motorom s
vnutornym spalovanim do roku 2028 by zacalo mat meratelny vplyv od roku 2023 a vyrobcov automobilov
by odradilo od vyvoja novych platforiem motorov s vnitornym spalovanim (klGCovej Casti automobilov, na
ktorej su zaloZzené nové modely) a 4ut. Zavedenim tohto opatrenia by EU mohla v roku 2023 znizit svoj
rocny dopyt po palive o 800 000 ton, ¢o je ekvivalentom 2,5 miliéna ton CO, Do roku 2028 by sa tak
opatrenim podarilo zniZit dopyt po palive o 4,5 miliéna ton, ¢o je ekvivalentom 14 miliénov ton CO.,.
Uspora paliva a zniZzovanie emisii CO, sa bude rokmi akumulovat. V porovnani s ndvrhom Komisie
postupne vyradovat vozidla s motorom s vnutornym spalovanim do roku 2035 sa v pripade vyradenia
tychto vozidiel do roku 2028 celkovo usetri priblizne 470 miliénov ton paliva a emisie CO, sa zniziao 1,5

gigatony.

V zaujme dekarbonizacie europskeho sektora dopravy bude musiet celkovy pocCet osobokilometrov
nalietanych v EU do roku 2040 v porovnani s rokom 2019 klesnut o 33 %, a to na zaklade vypo&tov z planu
dopravy do roku 2040 organizécie Greenpeace, v ktorom sa predpokladd, Ze sa v tom Case bude vyrabat
dostatok syntetického leteckého paliva na baze elektriny z udrzatelnych a obnovitelnych zdrojov
dostupného v komerénom meradle. Takzvané e-paliva spotrebuvané lietadlami na elektricky alebo
vodikovy pohon vsak tak skoro v komercnom rozsahu dostupné nebudu, ¢o znamenag, ze osobna letecka
doprava by sa s velkou pravdepodobnostou musela obmedzit este viac.

Pocet letov sa da najrychlejSie obmedzit zakazom vs$etkych letov na kratke vzdialenosti, v pripade ktorych

je k dispozicii prijatel'na alternativa dopravy vlakmi alebo trajektom. Ako sa uvadza v Casti o kratkodobych
opatreniach, priblizne 80 % vsSetkych letov na kratke vzdialenosti v Eurépe mozno v stic¢asnosti nahradit
prijatelnou alternativou dopravy vlakmi. Z dlhodobého hladiska sa vSak da ciel znizenia poctu
osobokilometrov v leteckej doprave dosiahnut jedine vtedy, ked sa obmedzia aj lety na stredné a dlhé
vzdialenosti. SluZzobné lety sa daju do velkej miery obmedzit vdaka pokrocilym online komunikacnym
nastrojom.

Preco by sa malo opatrenie zaviest?

Letecka doprava je najznelistujucejSim a energeticky najnaroénejSim druhom dopravy na
osobokilometer. Aj pri pouzivani ¢o najekologickejsich paliv bude spotreba energie v leteckej doprave
vzdy ovela vySSia nez v Zeleznicnej doprave. Celkovy vplyv lietania na klimu je navySe vacsi neZ emisie
CO, a do uvahy treba brat aj ucCinky, ktoré s emisiami CO, nesuvisia. Letecka doprava predstavuje
najrychlejsie rastici zdroj emisii v EU (od roku 2009 do roku 2019 stupol objem emisii 0 29 %). V roku
2018 leteckd doprava zodpovedala za 9 % spotreby ropy v EU a priblizne 4 % vSetkych emisii
sklenikovych plynov v EU, &o je ekvivalentom priblizne 150 miliénov ton sklenikovych plynov roéne.
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https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php?title=File:Consumption_of_oil_in_selected_sectors,_EU-27,_2018_(%25).png
https://www.eea.europa.eu/ims/greenhouse-gas-emissions-from-transport
https://www.eea.europa.eu/ims/greenhouse-gas-emissions-from-transport
https://presseportal.greenpeace.de/211927-greenpeace-analyse-starkere-eu-grenzwerte-fur-pkw-konnen-olverbrauch-um-millionen-tonnen-senken
https://www.greenpeace.org/belgium/nl/rapport/17207/a-radical-transformation-of-mobility-in-europe-exploring-the-decarbonisation-of-the-transport-sector-by-2040/
https://www.greenpeace.org/belgium/nl/rapport/17207/a-radical-transformation-of-mobility-in-europe-exploring-the-decarbonisation-of-the-transport-sector-by-2040/
https://www.greenpeace.org/eu-unit/issues/climate-energy/45898/get-on-track-train-alternatives-to-short-haul-flights-in-europe/
https://www.eea.europa.eu/highlights/motorised-transport-train-plane-road
https://www.greenpeace.org/eu-unit/issues/climate-energy/45308/the-european-commission-must-stop-flying-into-climate-crisis/
https://www.greenpeace.org/eu-unit/issues/climate-energy/45308/the-european-commission-must-stop-flying-into-climate-crisis/
https://www.eea.europa.eu/data-and-maps/data/data-viewers/greenhouse-gases-viewer
https://www.eea.europa.eu/data-and-maps/data/data-viewers/greenhouse-gases-viewer
https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php?title=File:Consumption_of_oil_in_selected_sectors,_EU-27,_2018_(%25).png
https://theicct.org/transport-could-burn-up-the-eus-entire-carbon-budget/

Kto moze zasiahnut?

V prebiehajucej revizii nariadenia EU o leteckych dopravnych sluzbach - klG&ového nariadenia EU, v
ktorom sa okrem iného stanovuju pravidla prevadzky, prava zakaznikov, kontroly unijnych dopravcov,
udelovanie licencii a cenova transparentnost eurdpskeho leteckého trhu — sa ponika moznost zaviest
zékaz letov na kratke vzdialenosti vo vetkych krajinach EU. Aby sa tak mohlo stat, Eurépska komisia
musi zékaz zahrnut do svojho pripravovaného legislativneho navrhu a nasledne ho musi schvalit Rada EU
a Eurépsky parlament. Podla aktualneho znenia nariadenia o leteckych dopravnych sluzbach maju
Elenské Staty EU uz teraz pravo zakazat niektoré lety na kratke vzdialenosti na zaklade obav o Zivotné
prostredie. TUto moznost véak momentalne vyuziva iba Franclzsko na zakaz niekolkych vnutrostatnych
letov na velmi kratke vzdialenosti bez vyznamného ucinku, pokial ide o vplyvy letov na klimu. V zdujme
pokrytia ¢o najvacSieho poctu letov, v pripade ktorych je k dispozicii alternativa dopravy vlakom, je
potrebné znacne zlepsit eurépsky Zeleznicny systém, ako sa ukaze v nasledujicom oddiele.

Obmedzenie sluzobnych letov maju v rukach hlavne velké korporacie a verejné institucie. Tie maju totiz
najviac zamestnancov, ktori v ramci vykonu svojho povolania lietaju. Vela sluzobnych letov zvycajne
absolvuju medzindrodni konzultanti a cely finanCny sektor. Verejné institicie mézu o obmedzenie
sluzobnych letov priamo poziadat veduci predstavitelia EU, Ustrednej $tatnej spravy &i regionalnej Statnej
Spravy.

Zdakaz letov na kratke vzdialenosti a obmedzenie celkového poctu letov nepochybne negativne ovplyvni
zamestnanost v odvetvi leteckej dopravy. Greenpeace preto apeluje na vlady, aby zabezpedili, Ze dotknuti
pracovnici dostanu dostato¢nu finanénu podporu na kompenzaciu individualnej straty prijmu, a ¢o je eSte
dolezitejsie, aby zabezpedili spravodlivy prechod pracovnikov do inych odvetvi. Dobré prilezitosti by
mnohym pracovnikom z odvetvia leteckej dopravy mohlo ponudknut najma odvetvie ZelezniCnej a verejnej
dopravy, v ktorom vzrastie dopyt po kvalifikovanych zamestnancoch.

Aky acinok by malo toto opatrenie?

Dve kratkodobé opatrenia v podobe zadkazu letov na kratke vzdialenosti a nahradzania sluzobnych letov by
mohli zniZit emisie sklenikovych plynov o priblizne 36,6 miliéna ton ro¢ne — ¢o zodpoveda necelej Stvrtine
véetkych emisii z leteckej dopravy v EU vratane medzinarodnych letov (zhruba 152 miliénov ton).
Zvysnych viac ako 115 miliénov ton emisii sklenikovych plynov z lietania v EU sa musi v priebehu
nasledujicich 20 rokov postupne znizit az na nulu. Ciastoéne sa to d4 dosiahnut prechodom na
Zelezniénd dopravu po zlepSeni jej infrastruktiry zrychlenim momentdlne pomalych spojeni Ci
vybudovanim zatial' neexistujlcich Zelezni¢nych spojeni, ¢im sa esSte viac zniZi potreba cestovat letecky.
Ostatné lety by boli umoznené len v pripade, Ze by boli pohanané nefosilnymi palivami, ako je napriklad
e-palivo vyrobené pomocou elektriny z obnovitelnych zdrojov.

Najekologickejsimi motorovymi dopravnymi prostriedkami su vlaky a iné kolajové vozidla. Podla planu
dopravy do roku 2040 organizécie Greenpeace sa velka Cast cestnej a leteckej dopravy musi nevyhnutne
presunut na Zeleznice, a to tak v pripade osobnej dopravy, ako aj v pripade nékladnej dopravy. V ramci
tohto scenara sa predpoklada, ze v rokoch 2020 az 2040 by sa vyuzivanie osobnych automobilov vo
velkych mestskych oblastiach mohlo obmedzit z priemernych 62 % na 42 % (pricom centra miest by klesli
hlboko pod tuto uroven) a v mimomestskych oblastiach zo 79 % na 68 %. Podiel ndkladnej zeleznicne;j
dopravy sa musi do roku 2040 zvysit z 15 % na 36 %.

Okrem toho sa musi vo vSeobecnosti obmedzit potreba prepravy tovaru, napr. ¢o najvaésim priblizenim
dodavatel'skych retazcov ku koncovému trhu, podporou miestnych trhov, predlZovanim Zivotnosti
vyrobkov a zabezpecovanim recyklacie a opatovného vyuzivania tovaru v populacnych centrach.

Na podporu Zeleznitnej a verejnej dopravy treba nevyhnutne prijat komplexny balik opatreni. Eurépska
komisia od roku 2021 zintenzivnila ¢innost v oblasti zlepSovania zeleznic, tak ako to nacrtla v prezentacii
svojho ambiciézneho ,akéného pldnu na podporu cezhrani¢nej dopravy”. Akény plan obsahuje Siroku
Skalu navrhovanych opatreni, od investicii do Zelezniénych kolajovych vozidiel a infrastruktury, cez
zavedenie novych dennych a no¢nych vlakovych spojov, jednotny systém predaja cestovnych listkov az po
pravnu a technickd harmonizaciu roznych zelezni¢nych systémov v Eurdpe.
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https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/13255-Revision-of-the-Air-Services-Regulation_en
https://www.greenpeace.fr/mettre-fin-aux-vols-courts-cest-long/
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Plan zatial' vyzera slubne, no vSetky opatrenia treba implementovat prostrednictvom pravnych predpisov
a/alebo zavaznych planov dohodnutych medzi Zelezni¢nymi spolo¢nostami a ¢lenskymi Statmi EU.

Greenpeace pozaduje dalSie verejné investicie do kolajovych vozidiel a zelezni¢nej infrastruktdry a
zaroven uprednostnovanie zlepSovania existujucich trati pred velkymi investiciami do novych
vysokorychlostnych zelezni¢nych sieti. ZlepSovanie existujicich trati totiz povedie k rychlejSim
vysledkom, zatial' ¢o vystavba Uplne novych trati sa Casto spaja s vaznym ni¢enim prirody a biodiverzity.

Popri vSetkych moznych praktickych zlepSeniach v odvetvi Zeleznicnej a verejnej dopravy musia veduci
predstavitelia v ramci dopravy zasadne zmenit aj danovy a poplatkovy systém, ktory v sticasnosti ani
zd'aleka nie je spravodlivy a neodraza skuto¢né ndklady. Toto tvrdenie objasnime v nasledujucej sekcii.

Preco by sa malo opatrenie zaviest?

Vlaky a iné kol'ajové vozidla, ako napriklad elektricky, v si¢asnosti predstavuju najekologickejsie motorové
dopravné prostriedky. Maju najnizSie emisie CO, na osobokilometer (oskm) spomedzi vSetkych
motorovych vozidiel. Zeleznice v EU v priemere zodpovedaju za 30 gramov CO,./oskm, automobily za 142
a lety za 160 gramov CO,.//oskm. V niektorych krajindch uz zelezni¢né spolocnosti presli na 100 %
elektriny z obnovitelnych zdrojov: v Rakusku napriklad konkrétne priame emisie zo zelezni¢nej dopravy
predstavuju len 4,4 gramu CO,/oskm.

V pripade Zelezni¢nej nakladnej dopravy su priemerné emisie v EU o 82 % niz$ie nez v pripade cestnej
nakladnej dopravy, pricom v rdmci priemerného energetického mixu v EU ide o 137 gramov CO, na
tonokilometer (tkm) v pripade cestnej dopravy a 24 gramov v pripade Zelezni¢nej dopravy. V krajinach,
kde zeleznice vyuzivaju 100 % elektriny z obnovitelnych zdrojov, ako je napriklad Rakusko, toto Cislo klesa
na 1.8 gramu CO,/tkm.

,,,,,

automobilov. Tento Ciselny udaj do velkej miery zavisi od veku autobusového vozového parkuy,
obsadenosti a podielu elektrickych autobusov (batériovych aj trolejbusov), a preto sa v ramci EU moze
znacne lisit. Okrem uspory emisii CO, maju autobusy velké vyhody najma z hladiska obyvatelnosti
mestskych oblasti, pretoze v porovnani s autami potrebuji menej priestoru, robia mensi hluk a maju nizsie
riziko nehéd.

Kto moze zasiahnut?

Europska komisia musi nadalej zohravat veddcu ulohu v posiliovani cezhraniCnej Zeleznicnej
prepojenosti v Eurdpe a musi zabezpecit plnenie a rozsirenie akéného planu na podporu cezhranicnej
Zeleznicnej dopravy, ktory bol zverejneny v decembri 2021. Mnohé opatrenia méze implementovat priamo
Eurépska komisia (napr. ndkup novych kolajovych vozidiel), niektoré si vyzZaduju legislativnu dohodu s
Eurépskym parlamentom a Radou (napr. systém predaja cestovnych listkov alebo technicka
harmonizacia) a niektoré opatrenia bude potrebné implementovat G&lenskymi $tatmi EU alebo
prostrednictvom regionalnej spoluprace ¢lenskych statov (napr. nové zeleznicné trate).

Podporu miestnej a regionalnej verejnej dopravy majui v rukach hlavne mestské a regionalne samospravy
v stlade s dohodami o financovani s jednotlivymi viadami. Za zlepSovanie prepojenosti regidnov verejnou
dopravou vzdy zodpovedaju jednotlivé vlady.

Viac investicii do Zeleznic musi ist ruka v ruke so zastavenim vystavby vsetkej novej infrastruktiry
zaloZenej na fosilnych zdrojoch, ako su nové velké cestné Useky a rozsirovanie letisk, pretoze sucasna
infrastruktura postacuje na pokrytie budiceho znizeného dopytu a inak by pre Zelezniénu dopravu nebol k
dispozicii dostatok dostupnych zdrojov. Okrem toho by hrozilo, Ze by nevyhnutny prechod od dopravy
zaloZenej na fosilnych zdrojoch zlyhal, pretoze nové cesty by zrychlili a zlacnili osobnu aj ndkladnu cestnu
dopravu.

Aky ucinok by malo toto opatrenie?

Hoci je toto opatrenie tazké vycislit, v Pldne dopravy od organizdcie Greenpeace sa povazuje za hlavny
krok k dekarbonizacii eur6pskeho systému mobility do roku 2040. Skutoc¢na podpora zeleznitnej a
verejnej dopravy umozni prejst zo znecistujicej cestnej a leteckej dopravy na Zelezni¢ni dopravu
vacsiemu poctu ludi a iniciovat tak nevyhnutni zmenu v sektore dopravy.
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V budicom systéme mobility vhodnom na dosiahnutie cielov Parizskej dohody o zmene klimy bude
hlavni formu energie predstavovat elektrickd energia z udrZzatelnych a obnovitelnych zdrojov. Paliva
vyrobené z odpadu v fiom budd v désledku obmedzenej dostupnosti odpadu a potreby obehového
hospodarstva hrat iba okrajovli Ulohu. Biopaliva ani jadrova energia v sektore dopravy nikdy nebudd
vhodnou nahradou fosilnych paliv pre ich $kodlivost a hrozby, ktoré predstavuju pre zivotné prostredie a
klimu. Zatial, ¢o v pripade pozemnej dopravy je uz technolégia na baze elektriny Siroko dostupna (vlaky,
elektricky, trolejbusy, elektromobily...) alebo aspon relativne dostupna (napr. dodavky, nakladna doprava), v
pripade leteckej a vodnej dopravy zatial alternativne technoldgie zvacsa absentuju.

Zda sa, ze elektrické batérie ani priame dodavky elektrickej energie pre velké lode a lietadla nebudu
rieSenim. NajlepsSim rieSenim dekarbonizacie leteckej a lodnej dopravy preto bude obmedzenie dopravy a
zostavajlce plavby a lety sa zabezpecia vyvojom a vyrobou veternej energie a spalovatelnych paliv na
baze obnovitelnych zdrojov, napr. syntetického e-kerozinu alebo zeleného vodika. E-kerozin sa v
sucasnosti povazuje za pravdepodobne najvhodnejsie nefosilne palivo pre leteckd dopravu a zeleny vodik
a amoniak pre lodnu dopravu. KedZe uvedené paliva nikdy nebudud schopné pokryt dnesny dopyt v odvetvi
leteckej dopravy (a ak by sa aj dali vyrabat vo velkom, vzdy budl drahsie ako fosilne palivd), zmena typu
paliva m6Ze predstavovat len dodatocné opatrenie a hlavnym opatrenim bude vyrazné obmedzenie
potreby leteckej dopravy, ako sa uz nacrtlo v predchadzajucich oddieloch.

Vzhladom na skuto¢nost, Ze tieto typy paliv zatial' nie si dostupné v komerénom rozsahu a este vela
rokov ani nebudu, odvetviu leteckej a lodnej dopravy by sa malo nariadit povinne investovat do vyvoja a
pouzivania tychto paliv v kombinacii s obmedzenim dopravnych potrieb v rdmci letectva a vyvojom
Cistych alternativ (napr. lodna doprava podporovana vetrom). Kvoty by mohli zacinat na nizkej trovni, no
musia sa exponencialne zvysovat, aby najneskér do roku 2040 dosiahli 100 %. Potrebnou legislativou
treba zaroven zamedzit prijimanie falosnych rieseni, ku ktorym sa v tejto analyze este vratime.

Preco by sa malo opatrenie zaviest?

Ni¢ zatial nenasvedCuje tomu, Ze odvetvie leteckej a lodnej dopravy sa podari dekarbonizovat
prostrednictvom dobrovolnych opatreni. Mnohé z poprednych leteckych spolo¢nosti sa sice zaviazali stat
sa do roku 2050 uhlikovo neutrdlnymi, no svoj zavdzok nepodkladaju nijakymi, pripadne len
nedostatocnymi opatreniami. Na udrzanie globalneho oteplovania pod uroviiou 1,5 °C navySe treba
dosiahnut uhlikovd neutralitu uz o desat rokov skér. Eurdpsky sektor dopravy sa teda musi
dekarbonizovat do roku 2040. Uhlikova neutralita okrem toho nema s dekarbonizaciou ni¢ spoloc¢né:
vacsina leteckych spolo¢nosti chce namiesto obmedzovania letov a postupného vyrad'ovania fosilnych
paliv zniZzovat emisie nakupom certifikatov na kompenzaciu emisii uhlika alebo sa spolieha na biopaliva,
ktoré Skodia zivotnému prostrediu. Situacia si preto vyzaduje politické kroky zamerané na obmedzovanie
poctu letov a zavadzanie zavaznych kvét v pripade rieSeni zalozenych na udrzatelnych a obnovitelnych
zdrojoch energie, ¢o povedie k Gplnému a nevyhnutnému ukonceniu pouzivania fosilnych paliv najneskor
do roku 2040.

Kto méze zasiahnut?
Systém kvot sa mdze zaviest na Urovni Eurdpskej komisie. Eurdpska komisia zatial predloZila navrh a
Eurépsky parlament a Rada o nom budu rozhodovat v beZznom legislativnom procese.

Aky ucinok by malo toto opatrenie?

Uginky tohto opatrenia sa prejavia ¢asom. V_Plane dopravy do roku 2040 organizécie Greenpeace sa
pocita s linearnym vyuzivanim obnovitelnych e-paliv v leteckej doprave od roku 2030. Zvysenim ucinnosti
paliva 0 30 % do roku 2050 a znizenim po&tu osobokilometrov o 33 % do roku 2040'® by EU mohla do roku
2035 znizit svoje emisie sklenikovych plynov o dalsich 69 miliénov ton a do roku 2040 o 114 miliénov
ton."”

16 Z tychto predpokladov sa vychadzalo v plane dopravy do roku 2040 organizacie Greenpeace.

7'/ roku 2019 dosiahli emisie sklenikovych plynov z leteckej dopravy priblizne 152 miliénov ton.
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Uvedené opatrenia by sa vsak museli skombinovat s postupnym vyrad'ovanim letov na kratke vzdialenosti
a nahradzanim velkej Casti sluzobnych letov video konferenciami. Znizenie emisii do roku 2040 by v
porovnani s emisiami v roku 2019 znamenalo Uplnu dekarbonizaciu odvetvia leteckej dopravy.

Namorna doprava bola v roku 2019 zodpovedna za 144 miliénov ton sklenikovych plynov. Ak by sa do
roku 2030 nahradilo 10 % fosilnych paliv zelenym vodikom, podla Planu dopravy organizacie Greenpeace
by sa uSetrilo 14,4 miliéna ton sklenikovych plynov ro¢ne a predpokladany 50-percentny podiel do roku
2035 by ro¢ne usetril 72 miliénov ton sklenikovych plynov.

Infrastruktdru mobility vacsiny eurdpskych miest treba zasadne preplanovat a preorientovat zo
sicasného zamerania na automobily na zameranie na ludi. V buduicnosti sa na prepravu na kratke
mestské vzdialenosti bude uprednostiiovat chédza a cyklistika a na dlhsie mestské vzdialenosti verejna
doprava pohanana elektrinou z udrzatelnych a obnovitelnych zdrojov. Vyuzivanie osobnych automobilov
vratane elektrickych vozidiel by sa malo vyrazne obmedzit a umoznit len osobam, ktoré nemézu vyuzivat
cyklisticku ¢i verejnu dopravu. Elektrické vozidla by ponukali vhodnu alternativu v naliehavych pripadoch
alebo pri preprave tovaru, pracovného naradia ¢i velkej batoziny, ¢o verejna doprava neumoznuje. Centra
miest by sa mali stat zonami bez &ut, v ktorych by platilo iba minimum vynimiek.

Preco by sa malo opatrenie zaviest?

Zhruba 75 % obyvatelov EU Zije v mestskych oblastiach a ich pocet sa stéle zvy$uje. Viac chdédze a
bicyklovania znamend, Ze priestory pre autd mézu byt vyuzivané ludmi — na stretavanie, rekredciu,
$portovanie a podobne. Auta sa v priemere vySe 90 % Casu nevyuzivaju a ich obsadenost sa pohybuje
okolo urovne 1,45 osoby na automobil. V sicasnosti preto predstavuju velmi neefektivny spdsob
vyuzivania ocele a priestoru. Popri znizovani emisii sklenikovych plynov vedie menej motorovych vozidiel
v mestach k mensiemu hluku a mensiemu mnoZstvu latok znecistujucich ovzdusie, ako st napriklad oxidy
dusika a jemny prach. A v neposlednom rade — chddza a bicyklovanie ma pridand hodnotu aj z hl'adiska
verejného zdravia.

Kto moze zasiahnut?

Eurépska komisia by mala vypracovat plany udrzatelnej mestskej mobility (PUMM), ktoré by boli v stlade
s cielom Parizskej dohody udrzat oteplovanie pod tGroviiou 1,5 °C a ktoré by zahfnali povinné opatrenia na
obmedzenie pouzivania automobilov v mestach v celej Eurépe. Clenskym $tatom by tak mohla poskytovat
pristup k finanénym prostriedkom EU na realizaciu planov mobility len vtedy, ak by boli v stlade s planmi
udrzatelnej mestskej mobility. Za realizaciu mestskych planov v ¢lenskych statoch vo vacsine pripadov
zodpovedaju starostovia a/alebo mestské zastupitel'stva.

Aky acinok by malo toto opatrenie?

Hoci je toto opatrenie tazké vycislit, v Plane dopravy organizacie Greenpeace sa povazuje za hlavny krok
k dekarbonizacii eurépskeho systému mobility do roku 2040. MozZno skonStatovat, Ze mestska
infrastruktura, ktora pred autami uprednostriuje ludi, umozni odklon od fosilnych paliv v sektore dopravy.

19


https://ec.europa.eu/clima/system/files/2021-08/swd_2021_228_en.pdf
https://data.worldbank.org/indicator/SP.URB.TOTL.IN.ZS?locations=EU
https://www.greenpeace.org/eu-unit/issues/climate-energy/45014/new-roadmap-to-decarbonise-european-transport-by-2040-2/

20



KedZe eurdpska zavislost od ropy nadalej podporuje rusku vojnu na Ukrajine, ropny priemysel profituje z
vojny a energetickej krizy: ropné spolocnosti zarobili predajom nafty a benzinu v Eurépe od zaciatku
ruskej invazie na Ukrajinu v krizovych ziskoch najmenej 3 miliardy eur. Vyplyva to z neddvneho vyskumu,
ktory dala vypracovat organizacia Greenpeace pre strednd a vychodnu Eurépu. Ropny priemysel zvysil
ceny a ludi tak negativne zasiahol prudky narast cien na Cerpacich staniciach.

Hlavy eurdpskych statov a vlad musia zabranit tomu, aby ropné spolo¢nosti profitovali z vojny,
zdanenim nadmernych krizovych ziskov. Ziskané prostriedky by sa mali vyuzit na socidlne
kompenzacie, ktoré domacnostiam s nizkym prijmom pomozu naplnit kratkodobé energetické a
dopravné potreby, a na urychlenie transformacie od ropy zavislého sektora dopravy na systém
mobility, ktory slizi fludom a planéte.

Eurépska komisia uz vo svojom oznameni REPowerEU v reakcii na ruskud invaziu na Ukrajinu
potvrdila, Ze Clenské $taty mozu zvazit zdanovanie neoc¢akavanych ziskov celého energetického
sektora. Hlavy $tatov a vlad zarovern jasne vyhlasili, Ze EU musi znizit svoju zavislost od uhlia, plynu
a ropy.

Eurépska komisia napriek tomuto jasnému vyhlaseniu ropny sektor zatial prevazne ignorovala.
Dokonca aj usmernenie Komisie k tomu, aké opatrenia by v suvislosti s neoCakavanymi ziskmi
mohli prijat ¢lenské staty, ktoré mozno ndjst v prilohe k programu REPowerEU, sa tyka iba
zdanovania dodavatelov elektriny a obrovské neoCakdvané zisky ropného priemyslu sa v iom
Uplne opominaju.

Prilezitost zaviest dane z neocCakavanych ziskov vyuZilo iba zopar c¢lenskych $tatov a nie je
prekvapenim, Ze sa zamerali hlavne na dodato¢né zisky trhu s plynom a elektrickou energiou.
Greenpeace preto vyzyva Eurdpsku komisiu, aby usmernenie pre c¢lenské Staty rozsirila o
uplatiiovanie dani z neocCakavanych ziskov v ropnom sektore s cielom pokryt aj tdito Cast
energetického sektora.

Greenpeace vyzyva veducich predstavitelov EU, aby urychlene zreorganizovali eurdpske energetické
systémy velkymi investiciami do Uspor energie, urychlili zavadzanie energie z udrzatelnych a
obnovitelnych zdrojov a postupne ukongili vyuzivanie dopravy pohananej fosilnymi palivami, aby sa
Eurdpa zbavila zavislosti od vSetkych fosilnych paliv bez ohl'adu na ich povod.

V eurépskom danovom systéme, ktory sa momentalne uplathuje v doprave, nie su zohladnené
environmentalne a klimatické ndklady tohto sektora. Kym napriklad Zeleznice platia dane z energie, ich
konkurenti, ktori ovela va¢$mi znecistuju Zivotné prostredie, ako napriklad letecké spoloc¢nosti, st od dane
oslobodeni. Cestna nakladna doprava nemusi nevyhnutne odvadzat poplatky za vyuzivanie konvencnej
cestnej infrastruktury, zatial ¢o Zelezni¢nd nakladna doprava odvadza poplatky za vyuZitie kazdého
kilometra infrastruktury. Si¢asné dane z paliv ani zdaleka nepokryvaju negativny vplyv cestnej dopravy
(automobilov, nakladnych vozidiel atd') na Zivotné prostredie a klimu. KIi¢ovym krokom k transformdcii
sektora dopravy bude Uprava existujucich dani a sucasné vytvaranie novych danovych schém
vychadzajucich zo skuto¢nych klimatickych nakladov fosilnych paliv. No vzhladom na skutocnost, Ze
mnohi sukromni a profesiondlni pouzivatelia dopravy suU na svoje sucasné dopravné prostriedky
momentalne odkazani, musi byt zavadzanie dani spravodlivé a postupné. Da sa to dosiahnut
prerozdelovanim danovych prijmov na rieSenia, ktoré pouzivatefom dopravy prinasaju uzitok,
prostrednictvom danovych ulav a kompenzacnych schém pre ludi s obmedzenymi prostriedkami a v
kontexte sirsich fiskalnych reforiem, ktoré skutocne prospeju fudom aj planéte.
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Bez prisneho uplatiiovania zasad ,pouzivatel plati“ a ,znecistovatel plati“ medzi jednotlivymi druhmi
dopravy nebude spravodlivd hospodarska sutaz a nedosiahne sa potrebné obmedzenie
najznecistujucejsich druhov dopravy.

Vlady v EU v reakcii na rastlce ceny paliv a nakladov na energiu ohlésili, Ze znizia dan z paliv. Na prvy
pohlad sa moéZe zdat, Ze zastropovanie cien pohonnych hmét a znizenie DPH na benzin a naftu dava
zmysel, no pri blizSom pohlade zistime, Ze tieto kroky len predlZuji nasu zavislost od fosilnych paliv.
Takéto opatrenia maju nicCivy vplyv na klimu a prehlbuju socialne nerovnosti. VSeobecné znizovanie DPH
neumerne prospieva najbohatSim domacnostiam, pretoze ludia, ktori jazdia na vacsich autach alebo maju
viac ako jedno auto, spotrebuju viac paliva.

Namiesto predlZovania nasej zavislosti od fosilnych paliv znizovanim DPH musia vlady zaviest opatrenia
na znizovanie nasej spotreby ropy a zdanit energetické spolocnosti, ktoré momentalne z rastucich cien
ropy dosahuju neocCakavané zisky. Prijmy z tychto dani by sa mali pouZit na zniZzovanie nakladov
domacnosti s obmedzenymi prostriedkami a mali by sa investovat do podpory systému Zelezni¢nej a
verejnej dopravy, ako aj do vyvoja alternativnych paliv pre leteckd dopravu vyrabanych z obnovitelnej
energie.

V pripade nizkoprijmovych domdcnosti Greenpeace ziada, ako doCasné kratkodobé opatrenie na
zmiernenie Ucinkov rastlcich Uctov za energie cieleni podporu pre ludi, ktori st odkazani dochadzat
autom do prace, do skoly ¢i za rodinou a priatelmi. Najvyhodnejsim sp6sobom, ako im pomact, by bolo
vyplacanie ,socialnej a klimatickej” podpory na zmiernenie ucinkov rastucich nakladov na energiu — bud
vo forme priamej platby, alebo, v pripade dostupnosti verejnej dopravy, v podobe prispevkov na cestovné
listky v zdujme cenového spristupnenia dopravy. VIady musia vo véeobecnosti prijat opatrenia na cenové
spristupnenie dopravy pre vSetkych — napriklad formou oslobodenia cestovnych listkov od DPH alebo
prostrednictvom priamych ¢i zvySenych dotacii pre verejnd dopravu.

Pracovnici zamestnani v odvetviach dopravy, ktoré su vo velkej miere zavislé od fosilnych paliv, a preto sa
budd musiet obmedzit, budi potrebovat novi a dodato¢nt podporu na rekvalifikdciu. Obmedzenie
predaja automobilov a Urovne leteckej dopravy, ktoré je absolitne nevyhnutné na dosiahnutie klimatickych
cielov, povedie k zaniku pracovnych miest. EU a jednotlivé vlady by mali tieto nasledky predvidat a
poskytnut dotknutym odvetviam a pracovnikom spravodlivé plany prechodu do inych odvetvi a financné
prostriedky. Udrzatelné odvetvia, ako je odvetvie vyroby elektriny z obnovitelnych zdrojov &i odvetvie
verejnej dopravy, si vyzaduju vela pracovnej sily. Pri spravnej Urovni verejnych investicii by pracovnikom
mohli ponutknut vel'a novych pracovnych prilezitosti. Pracovnici a ich zastupcovia v§ak musia byt zapojeni
do kazdého kroku, aby sa zabezpecilo, Ze ich socidlne prava a istoty (prijem, zdravie) budu kratkodobo aj
dlhodobo chranené a Ze mozu ziskat pristup k déstojnym pracovnym miestam.
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https://www.transportenvironment.org/discover/taxpayers-face-e9bn-bill-for-fuel-tax-cuts-skewed-towards-the-rich-study-finds/
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Kym europski lidri zvazuju, ako zareagovat na Putinovu invaziu na Ukrajinu a rastlce naklady na energiu,
nesmu sa uchylit k tymto falosnym rieSeniam:

1. Nahradenie ruskej ropy ropou z inych krajin

Vlady EU zvazuju prijat v reakcii na rusku invaziu na Ukrajinu ropné sankcie a alternativnych dodavatelov
vidia v absolutnej monarchii Saudskej Arabii a Nigérii. Jednoduchy prechod z ruskej ropy na ropu z inych
krajin véak nemoéze a nesmie byt rieSenim, pretoze iba predlzuje klimatickd krizu a nasu zavislost od ropy,
ktoru len prestva do inych autokracii a konfliktnych zén. Odhaduje sa, Ze Stvrtina az polovica vSetkych
medzistatnych vojen od roku 1973 suvisela prave s ropou a Ze v krajinach, kde sa ropa tazi, hrozi o 50 %
vySSie riziko obcCianskych vojen. Fosilne paliva v historii podnecovali konflikty a vojny — nech uz
pochdadzaju odkialkolvek. VIady preto musia namiesto hl'adania novych dodavatelov ¢o najskér postupne
ukonéit ich vyuzivanie. Hlavnu prioritu musi v stiéasnosti predstavovat znizovanie dopytu po rope v EU
prostrednictvom opatreni, ktoré opisujeme v predchadzajicich ¢astiach analyzy.

Nové projekty prieskumu ropy predstavuju okrem spojenia medzi fosilnymi palivami a vojnou vysoké
rizikd pre Zivotné prostredie — a to aj ked sa uskutoCnuju v demokratickych krajinach. S tazbou a
prieskumom ropy sa spaja histéria devastovania zivotného prostredia, poskodzovania citlivych
ekosystémov a poruSovania ludskych prav. Problémy s ropnymi Skvrnami, ktoré sa v dejinach objavovali
na celom svete, nds naucili jedno: jediny spdsob, ako zabranit Unikom ropy, ako aj dals$im skodlivym
désledkom tazby ropy, je nechat ropu v zemi. Ziskavanie ropy z roponosnych pieskov, ako sa to robi v
Kanade, navyse drasticky narisa zemsky povrch. Hydraulické Stiepenie sa spdja s pouzivanim toxickych
chemikalii a pri takomto ziskavani fosilnych paliv vznikd obrovské mnoZstvo dodatoénych sklenikovych
plynov.

2. Novy prieskum ropy v EU

EU v stgasnosti sama pokryva iba 3 % dopytu po rope na domacom trhu, zvysnych 97 % ropy sa preto
dovaza. Najvacsim samostatnym dodavatelom ropy je Rusko a po nom nasleduju Irak a Nigéria. Aj ked' sa
niektori politici opatovne pohravaju s myslienkou rozsirenia tazby ropy v EU, takyto krok jednoducho
nemoze predstavovat rieSenie nasej zavislosti od ropy. S tazbou a prieskumom ropy sa spdja historia
devastovania Zivotného prostredia, poskodzovania citlivych ekosystémov a porusovania ludskych prav.
Problémy s ropnymi Skvrnami, ktoré sa v dejinach objavovali na celom svete, nds naucili jedno: jediny
spbsob, ako zabranit Gnikom ropy, ako aj dalsim skodlivym néasledkom tazby ropy, je nechat ropu v zemi.
Nové ropné vrty by zacali prinasat vysledky az o niekolko rokov a nepredstavuju uskutoénitelné
kratkodobé opatrenie na znizenie eurépskej zavislosti od ropy. Okrem toho si vyzaduju aj velké investicie,
ktoré by sa mali radSej vyuzit na podporu alternativnej obnovitelnej a skuto¢ne udrzatelnej energie
a/alebo na podporu opatreni na obmedzenie dopytu po rope. Namiesto tazby novej ropy musi EU znizit
svoju spotrebu ropy zavadzanim navrhovanych kratkodobych opatreni.

3. Inizovanie pravidelnych dani z pohonnych hmot

Viaceré vlady v EU v reakcii na ruski invaziu na Ukrajinu navrhuji alebo zavédzaju zastropovanie cien
pohonnych hmot, znizovanie DPH na pohonné hmoty alebo ich oslobodenie od DPH. Na prvy pohlad sa
moZe zdat, Ze to ddva zmysel — spristupnenie cien benzinu odbremeni zakaznika na cerpacej stanici. Toto
opatrenie vSak nanestastie bude mat opacny ucinok a vSetkych nas stiahne do este hlbsej zavislosti od
fosilnych paliv a klimatickej krizy. Pri blizSom pohlade navySe neumerne prospieva bohat$im
domacnostiam, pretoze bohatsi ludia v priemere Casto jazdia viac a na vacésich autach s vyssou
spotrebou paliva.

Namiesto predlZovania nasej zavislosti od fosilnych paliv znizovanim DPH musia vlady zaviest opatrenia

na zniZzovanie nasej spotreby ropy a zdanit energetické spolocnosti, ktoré momentalne z rasttcich cien
ropy dosahuju neocakavané zisky.
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https://www.amnesty.org/en/latest/news/2022/03/saudi-arabia-mass-execution-of-81-men-shows-urgent-need-to-abolish-the-death-penalty/
https://www.amnesty.org/en/location/africa/west-and-central-africa/nigeria/
https://priceofoil.org/thepriceofoil/war-terror/#:~:text=Geringerer%20Spritverbrauch,als%20bei%20100%20km%2Fh.
https://www.greenpeace.org/international/en/campaigns/climate-change/arctic-impacts/arctic-under-threat/#a1
https://www.greenpeace.org/canada/en/story/3138/everything-you-need-to-know-about-the-tar-sands-and-how-they-impact-you/
https://ec.europa.eu/eurostat/cache/infographs/energy/bloc-2c.html#carouselControls?lang=en
https://ec.europa.eu/eurostat/cache/infographs/energy/bloc-2c.html#carouselControls?lang=en
https://www.greenpeace.org/international/en/campaigns/climate-change/arctic-impacts/arctic-under-threat/#a1

Prijmy z tychto dani by sa mali v kratkodobom horizonte pouzit na poskytovanie finan¢nej pomoci na
zmiernenie zvysSenej miery chudoby a investovat do posilnenia systému Zelezni¢nej a verejnej dopravy.

4. Paliva z biomasy a iné neudrzatel’'né alternativne paliva

Niektori politici a zastupcovia priemyslu sa v snahe oslobodit EU od ruskych fosilnych paliv nazdavaju, ze
ropu by mohli nahradit biopaliva. Viaceri konzervativni poslanci Eurépskeho parlamentu uz vyzvali na
zrusenie urcitych obmedzeni, pokial ide o palivd z biomasy. Palivda z biomasy ¢i takzvané biopaliva
vyrdbané z potravinarskych a kfimnych plodin sa vSak spajaju s ni¢enim klimy a zivotného prostredia,
porusovanim ludskych prav a rizikom globalneho nedostatku potravin. Vojna na Ukrajine vedie k
prudkému poklesu exportu obilia a rastlinnych olejov z Ukrajiny, ktora v minulosti patrila medzi
poprednych vyvozcov tychto komodit. Biopaliva nie su vhodnou nahradou fosilnych paliv aj z inych ako
ekologickych dovodov. Polnohospodarske suroviny si momentalne potrebné na vyrobu potravin a
zachranu [udi pred hladom viac nez kedykolvek predtym. Pridavanie biopaliv do nafty a benzinu by sa
preto malo ihned zastavit.

Z hladiska klimy a zivotného prostredia je velmi problematické najma pouzivanie palmového oleja -
celosvetovo najoblubenejsieho a najpouzivanejSieho oleja na vyrobu biopaliv. Palmovy olej sa ziskava
najma na plantazach v urcitych oblastiach tropickych dazd'ovych pralesov, napriklad v Indonézii a Malajzii,
ktoré sa spajaju s odlesfiovanim a mimoriadne negativnymi vplyvmi na biodiverzitu, ako aj na potravinovu
bezpecnost, ludské prava a pristup k pitnej vode. Palmovy olej je Gplne najhorsim biopalivom z hl'adiska
devastacie zivotného prostredia, no podobné problémy sa spdjaju aj so séjovym olejom z Amazonie. Aj
produkcia eurépskych olejnin vSak ma negativne ekologické désledky, a to najma preto, Zze sa na ich
pestovanie spotrebuva vela energie vratane hnojiv vyrobenych z fosilnych paliv a navyse prinasaju vysoky
dopyt po polnohospodarskej pode, ktora by sa inak dala vyuzit na produkciu potravin. VyuZivanie pody na
domacu produkciu paliv z biomasy preto vedie k vytlacaniu produkcie potravin a globalnemu rozsirovaniu
polnohospodarskej pody, ktoré sa Casto spdja s odlesfiovanim. Greenpeace je preto proti vyrobe biopaliv
z potravinarskych a kfmnych plodin.

Okrem paliv z biomasy propaguji mnohi politici ako alternativne palivo vodik. Zatial' o zeleny vodik, ktory
sa vyréba z obnovitelnych zdrojov energie, mbéZe v naSom budicom systéme mobility zohravat mald, ale
uzito¢nu ulohu, vodik vyrabany z plynu pomocou jadrovej energie je jednoznacne faloSnym rieSenim.

Jedinymi prijatelnymi alternativnymi palivami su paliva, ktoré sa vyrabaju zo skutocne udrzatelnych a
obnovitelnych zdrojov energie. Nikdy vSak nebudu k dispozicii v takom rozsahu, aby pokryli dnesny dopyt
alebo pomohli bojovat proti oteplovaniu klimy. Priame vyuzivanie elektriny je navyse ovela efektivnejsie
nez premienat ju na kvapalné alebo plynné chemické palivo. Paliva vyrabané z odpadu budu vzdy hrat iba
okrajovu ulohu a nemozu konkurovat principom zniZzovania mnozstva odpadu a obehového hospodarstva.

Ako alternativne palivd sa navrhuju aj produkty ako talovy olej i iné vedlajSie produkty papierenského
priemyslu, a to najma v severnej Eurdpe. VSetky tieto materidly su vSak neudrzatelné, pretoze aj
pouzivané lesnicke metédy ako monokultirna vysadba a holoruby s neudrzatelné a navrhované paliva
sa Casto daju lepsie vyuzit ako nahrada fosilnych zdrojov v textiliach, batériach a inych produktoch.

EU musi zakdazat pouzivanie potravinarskych a kimnych plodin na vyrobu akychkolvek foriem bioenergie a
pozastavit v tejto suvislosti vietky dotécie a stimuly (napr. povinnost zmie$avania). Smernica EU o energii
z obnovitelnych zdrojov sa musi zrevidovat, aby sa v nej biopalivd a bioplyn na baze plodin vratane
bioplynu vyrobeného z repky olejnej, sinecnice a kukurice a lesnej biomasy odoberanej priamo z lesa na
energetické Ucely (primdarna drevna biomasa) nepogitali ako prispevky k dosiahnutiu cielov EU v oblasti

udrzatelnej energie.

5. Bezpodmienecna pomoc pre odvetvie dopravy a energetiky

Prudky narast cien energii v Eurdpe vyznamne ovplyvnil dopravné a energetické spolocnosti. Niektoré
odvetvia opatovne ziadaju o baliky pomoci. Energetické spolocnosti vSak zaroven dosiahli rekordné

krizové zisky, ked zdvihli ceny energii, ako napriklad pohonnych hmét na Cerpacich staniciach.
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https://www.euractiv.com/section/biofuels/news/mep-proposes-fewer-restrictions-on-biofuels-to-meet-higher-renewables-target/
https://www.euractiv.com/section/biofuels/news/mep-proposes-fewer-restrictions-on-biofuels-to-meet-higher-renewables-target/
https://www.newscientist.com/article/2312151-cutting-biofuels-can-help-avoid-global-food-shock-from-ukraine-war/
https://edition.cnn.com/travel/article/aviation-environmental-impact-2021/index.html
https://publications.pik-potsdam.de/rest/items/item_25599_1/component/file_25601/content
https://energy.ec.europa.eu/topics/renewable-energy/renewable-energy-directive-targets-and-rules/renewable-energy-directive_en
https://energy.ec.europa.eu/topics/renewable-energy/renewable-energy-directive-targets-and-rules/renewable-energy-directive_en
https://background.tagesspiegel.de/energie-klima/energiebranche-ruft-nach-einem-rettungsschirm?utm_source=bgek+vorschau&utm_medium=email
https://www.greenpeace.org/eu-unit/issues/climate-energy/46137/oil-industry-pockets-3-billion-in-eu-profits-at-the-pump-since-invasion-of-ukraine/

Letecké spolocnosti v celej Eurépe dostali pocas pandémie COVID-19 baliky pomoci vo vyske viac ako 40
pomohli vacsine leteckych spoloc¢nosti (s vynimkou spolocnosti Alitalia) prezit, no nezabranili vyraznému
znizovaniu poCtu zamestnancov a neviedli k relevantnym zlepSeniam v oblasti environmentalnej a
socialnej vykonnosti leteckych spolocnosti.

Greenpeace sa preto k novym balikom pomoci pre dopravné spolocnosti stavia velmi skepticky. Ak je v
suvislosti s vojnou na Ukrajine potrebné poskytnut nové baliky pomoci, musia sa s nimi spajat prisne
environmentalne a socidlne kritéria. KlUuCovym environmentalnym kritériom je zavazny plan, ako
spoloc¢nost dosiahne Uplnu dekarbonizaciu najneskor do roku 2040. Tento plan pritom musi obsahovat
zavazné ciele a opatrenia na kazdy rok. VSetky ciele stvisiace s obmedzovanim Skodlivého vplyvu na
klimu sa musia definovat ako absolutne ciele znizovania emisii sklenikovych plynov a nesmu zahfnat
Skodlivé biopaliva a kompenzacie.

KliCové socidlne kritéria sa musia tykat spravodlivého prechodu pracovnikov do inych odvetvi a
zlepSovania pracovnych podmienok, ako napriklad obmedzovania po¢tu docasnych pracovnych zmlidv,
zavaznych kolektivhych zmldv pre vSetkych zamestnancoy, elimindacie rozdielov v odmenovani na zaklade
rodu, veku a hierarchie a posiliovania opatreni na zaélenenie.
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https://www.greenpeace.org/static/planet4-eu-unit-stateless/2021/06/c5c6e612-airline-bailout-tracker_june_2021-vf.pdf
https://www.greenpeace.org/static/planet4-eu-unit-stateless/2021/06/c5c6e612-airline-bailout-tracker_june_2021-vf.pdf

Cielom vypoctov v tejto analyze bolo ziskat hruby odhad o tom, kolko ropy by sa dalo v EU uSetrit v
priebehu niekolkych mesiacov a z dlhodobého hladiska. VSetky uvadzané dlhodobé opatrenia vychadzaju
roku 2040 organizacie Greenpeace, ktory bol zverejneny v roku 2020.

Navrhované kratkodobé opatrenia sa zameriavaju na odvetvia dopravy, v ktorych sa spotrebuva najviac
ropy: osobnu automobilovd dopravu, nakladnu dopravu a leteckd dopravu. VSetky navrhované kratkodobé
opatrenia by sa dali zaviest v priebehu niekolkych mesiacov — pricom tie, ktoré si nevyzZaduju prijatie
pravnych predpisov, by sa dokonca dali zaviest v priebehu niekolkych tyZdiov ¢i dni. Opatrenia su sice
ambicidzne, ale uskutocnitelné, pokial budd mat politici, spolo¢nosti a verejnost volu ich presadit.

Vypocty boli realizované podla nasich najlepSich vedomosti a po konzultaciach s najpovolanejsimi
odbornikmi v rdmci organizacie. Organizacia Greenpeace pracovala iba s udajmi z oficidlnych a/alebo
spolahlivych zdrojov, akymi su Eurdpska environmentalna agentura, Eurostat, Eurépska komisia,
Medzinarodnd agentura pre energetiku alebo uznavané nezavislé vyskumné ustavy. Udaje o dopyte po
rope a ropnych produktoch, ako aj o tokoch dovozu a vyvozu a podiele sklenikovych plynov v ramci
sektorov sa vsSak aj v tychto zdrojoch znacne réznia. PoCas vyskumu sme v Udajoch objavili aj isté
medzery, ako napriklad zvyCajné zoskupovanie emisii z nakladnych vozidiel a autobusov do jednej
kategodrie, absenciu konkrétnych tdajov o vyuzivani automobilov vo véa&sine krajin EU &i spolahlivych
udajov o podiele sluzobnych letov a letov na rekreacné Gcely. Z tohto dovodu sme museli pracovat aj s
urcitymi predpokladmi a odhadmi, pricom sme volili konzervativny pristup, takze vypocitané vysledky su
relativne nizsie nez skutoény potencial, ktory by sa dal dosiahnut. Metodiku vypoctov a zdroje tdajov
uvadzame v roznych ¢astiach analyzy pri kazdom z opatreni, va¢sinou vo forme poznamok pod ¢iarou.

Pracovali sme s najnovsimi dostupnymi udajmi, no pokial ide o Udaje za cely rok, v pripade sektora
dopravy sme vacsinou ako posledny ,normalny rok” pouzivali idaje za rok 2019. Roky 2020 a 2021 boli v
dosledku kriz vyvolanych pandémiou COVID-19 velmi atypické s velmi prudkym doCasnym poklesom
leteckej dopravy, vyraznym poklesom vSeobecnej mobility a do¢asnym prechodom z verejnej dopravy k
osobnym automobilom.

Dalej uvedené faktory sa vo vyskumne nezohladriovali, pretoze by mali na vysledky mensi vplyv ako
neistoty v kficovych udajoch a uplatnenych predpokladoch a odhadoch:

e NerozliSovali sme medzi benzinom a naftou.

e Na vypocet kilogramu CO, z kilogramu paliva sme pouzivali rovnaky faktor pre vSetky druhy paliv.

e Nezohladrovali sme straty v ropnych rafinériach vznikajuce pri procese krakovania ropy — ktorymi
sl najmé odstrariovanie nespaélitelnych Casti ropy a energeticka naro¢nost samotného procesu.
Straty v rafinériach sa pohybuju priblizne na Grovni 2 — 3 % vstupnej ropy.

e V rdmci udajov o spotrebe sme nezohladfovali si¢asné vyuZivanie biopaliv. Palivd v EU v
priemere obsahuju priblizne 3 % biopaliv. Pouzivanie biopaliv preto vyrovnava straty v rafinéridch
a oba faktory spolu nemaju relevantny vplyv na celkové vysledky.

e Nezohladnovali sme emisie CO, pri vyrobe novych vozidiel a/alebo budovani novej infrastruktury,
ako su nové cyklotrasy a nakup novych vozidiel verejnej dopravy.

e V pripade automobilov sme pri vypoctoch predpokladali konStantni spotrebu paliva na najazdeny
kilometer (ignorujuc skuto¢nost, Ze auté spotrebuiju viac paliva na kilometer v prvych kilometroch,
ked motor este nie je zohriaty, alebo pri jazde v mestach).

e V pripade UcCinkov leteckej dopravy, ktoré nesuvisia s emisiami CO,, sme pouzivali konstantny
faktor 1,7 (ignorujlc skutocnost, Ze lety na kratke vzdialenosti maju nizsi faktor ako lety na dlhé
vzdialenosti).
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https://www.greenpeace.org/static/planet4-belgium-stateless/2020/09/6a3a7fc4-transportroadmap_report_september2020_2.pdf

