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Med regnskog
i tanken?

I host blir Sverige testmarknad for en ny diesel som innehaller
palmolja. Det dr bensinbolaget OKQ8 som lanserar ett nytt al-
ternativ till fossil diesel, en s kallad biodiesel vid namn Eco20.
Bensinbolaget hivdar att deras nya drivmedel ar béttre for
klimatet an vanlig diesel. Men produktionen av palmolja skadar
bade klimatet och regnskogarnas redan hotade ekosystem.

Idag kors de allra flesta bilar pa fossila branslen som

i hogsta grad bidrar till vixthuseffekten. Samtidigt
maste vi i de industrialiserade linderna minska véra
utslapp av vixthusgaser med minst 8o procent till 2050
om vi ska kunna radda klimatet. Darfér dr det forstés
nodvandigt att tillsammans med en effektivisering av
trafiken ta fram miljévinliga alternativ till fossila driv-
medel som bensin och diesel. Men alla alternativ som
presenteras ir inte bra.

Att produktionen av palmolja ar problematisk har
linge varit kant. Dagens efterfriga pa palmolja till
bland annat livsmedel, kosmetika och kraftvarmepro-
duktion har redan lett till att stora regnskogsomraden
skovlats for att ge plats it fler plantager. Produktionen
av palmolja dr redan nu, fére introduktionen av den nya
palmoljedieseln, en av de frimsta orsakerna till perma-
nent forlust av regnskogar i Sydostasien och utgér dven
ett hot mot skogarna i Afrika.

Férutom att tusentals unika vixter och djur - bland
annat virldens sista orangutanger - dr direkt hotade,
bidrar skogsskévlingen till att cka vaxthuseffekten
genom de stora mangder koldioxid som slapps ut vid
avverkningen. Darfér ar det av yttersta vikt att efter-
fragan pa alternativa branslen inte driver pa skovlingen.
Men dagens regelverk skiljer inte pa bra och daliga bio-
branslen. I Sverige subventioneras palmolja precis som
de andra fornyelsebara alternativen.

Dessutom riskerar falska l6sningar pa klimatproble-
met, som Diesel Eco20, att tringa undan de framsta
lésningarna pa trafikens del i klimatproblemet
- energisnalare fordon, mindre trafik och effektivare
transporter.



Diesel Eco20
- en oroande nyhet

Intresset for dieselbilar har ékat stort. I Europa ér
hilften av alla bilar som siljs dieselbilar och dven i
Sverige ¢kar forsiljningen snabbt. Nistan 1 miljon
svenska fordon kérs redan pa diesel. Det har gjort att
allt fler féretag borjat intressera sig for att ta fram
alternativ till fossil diesel.

Sa kallad biodiesel kan idag framstillas av animalis-
ka fetter eller av i princip vilken vegetabilisk olja som
helst: soja-, raps-, majs- eller palmolja. OKQ8:s Diesel
Eco20 innehaller 20 procent biobrinslen varav cirka
90 procent palmolja, som enligt leverantéren i huvud-
sak kommer fran ett malaysiskt foretag vid namn IOI.

Fram till alldeles nyligen var det inte tekniskt moj-
ligt att anvinda palmolja i bilmotorer i manga lander,
eftersom oljan stelnar vid temperaturer under 12°c.
Men det tekniska problemet har 16sts och dirigenom
riskerar vi nu en storskalig introduktion av palmolja
som drivmedel.

OKQ8:s leverantor, det finska oljebolaget Neste
Oil, har som uttalade ambition att produkten ska bli
virldsledande - nagot som skulle fi allvarliga konse-

Med ett nytt anvandningsomrade f6r palmolja - som drivmedel i bilar
- blir trycket pa redan hotade regnskogar enormt.

kvenser fér varldens regnskogar och for malen att
reducera de globala utslippen av vixthusgaser.




Palmoljan och vaxthuseffekten

Palmolja klassas som ett biobrinsle eftersom man
raknar med att den mangd koldioxid som sldpps ut vid
forbranningen i motorn ir samma mingd som olje-
palmen tagit upp under sin livstid. Denna utrikning
blir dock missvisande eftersom oljepalmsplantagerna
sd gott som alltid, direkt eller indirekt, orsakar skogs-
skovling.

Skogar tar upp och binder kol bade i traden och i
marken och nir de avverkas eller brinns slipps koldi-
oxid ut i atmosfaren. Darfér dr omfattningen av skogs-
skovlingen och det faktum att takten pa den fortsit-
ter att 6ka mycket oroande. Enligt FN:s klimatpanel,
IPCC, star den tropiska avskogningen for upp till en
femtedel av de globala koldioxidutsldppen.

I Sydostasien, som dr det omrdde som avskogas i
snabbast takt, finns det tredje stérsta regnskogsomra-
det efter Amazonas och Kongos regnskogar. De fram-
sta orsakerna till permanent forlust av Sydostasiens
regnskogar dr produktionen av palmolja och illegal
avverkning av skog som ofta gar hand i hand.

Att foretagen i de stora producentlinderna Indone-
sien och Malaysia véljer att avverka regnskog for sin
palmoljeproduktion beror bland annat pa dalig tillsyn,
korruption och det faktum att det tar fem &r innan
nyplanterade palmer bérjar producera olja. Darfor

ar det lockande for foretagen att kunna silja timmer
fran nyskévlad regnskog for att finansiera de forsta
improduktiva aren.

Speciellt illa dr det nir sa kallat peatland - torvrika
triskmarker som binder ovanligt mycket kol - omvand-
las till plantager. Cirka 27 procent av alla oljepalms-
plantager i Indonesien 4r anlagda pé tropisk torvmark.
Totalt har redan 45 procent av de viktiga torvmarker-
na avskogats. Det mesta har torrlagts, ofta for odling
av palmolja.

Avskogningen och torrliggningen av tropisk torv-
mark dr en globalt betydelsefull killa till koldioxid-
utsldpp och ett stort hinder pa vigen mot malet att
stabilisera utslippen av vixthusgaser. Enligt FN ar
koldioxidutslappen frin omvandling av tropisk torv-
mark mycket storre an de vinster som fés fran att
ersitta fossila brinslen med palmolja.



Hot mot vixter, djur
och manniskor

Férutom att skogsavverkningen for produktionen av
palmolja bidrar till vixthuseffekten, far den svara
konsekvenser fér de manniskor, djur och vixter som
lever i och av regnskogarna.

I Malaysia och Indonesien finns minga vixter och
djur som inte férekommer ndgon annanstans. Illegalt
skogsbruk, brinder och oljepalmsplantager ar utan
tvekan de storsta hoten mot dessa djurs méjlighet till
éverlevnad. Bland annat ér virldens sista orangutanger
akut utrotningshotade.

Vid borjan av 1900-talet fanns det cirka 230 ooo
orangutanger i vilt tillstind i varlden. Idag finns det
endast runt 50 ooo individer kvar. De lever pa Borneo
och Sumatra, 6ar som tillhér Malaysia och Indonesien.
En tredjedel av den vilda populationen férsvann under
de stora skogsbrinderna 1997 och 1998 som till stor del
hade orsakats av illegalt anlagda brinder for att be-
reda mark till plantering av oljepalmer.

Skogsskovlingen far dven forédande konsekvenser
for de manniskor som ar beroende av skogen for sin
éverlevnad. Det forstér deras mojligheter att skaffa
mat, rent vatten och traditionella mediciner och det
underminerar deras kultur och sitt att leva.

Manga konflikter om landomréaden har uppstatt
mellan ursprungsbefolkningar och palmolje- och
skogsbolag. Nistan alltid gar bolagen, genom mutor
och korruptionstyngda system, segrande ur striden.
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Oljepalmsplantage i vistra Malaysia




Certifiering ingen l6sning

Flera foretag som importerar palmolja pipekar att de
ir medlemmar i Roundtable on Sustainable Palm Oil.
RSPO ir ett frivilligt forum dar bland annat industri
och milj6organisationer diskuterar minimikriterier
for palmoljeproduktion ur ett socialt och miljomissigt
perspektiv. Nagot certifieringssystem fér en héallbar
palmoljeproduktion finns dnnu inte.

Men édven om en framtida certifiering kommer till
stand, skulle det inte l6sa problemet med anvandning
av palmolja som drivmedel. Landytan ricker inte till
for att pa ett hillbart sitt producera palmolja dven till
transportsektorn.

Idag gar 75-90 procent av all palmolja till mat, djur-
foder och kosmetika, en efterfragan som ckar stadigt.
FN riknar med en dubblering av efterfragan pa palm-
olja till 2020 bara fran dessa sektorer.

Om all fossil diesel inom EU skulle ersittas med
Diesel Eco20 skulle EU:s konsumtion av palmolja sex-
faldigas och kriva drygt tva tredjedelar av varldens
nuvarande drliga palmoljeproduktion. Och da ar in-
blandningen frdn palmolja bara 18 procent - mycket
hogre inblandningar dn si diskuteras. Dessutom ar till
exempel USA:s framtida efterfragan pa palmolja till
dieselfordon inte inberdknad.

Det hir ger en fingervisning om det 6kade trycket
pa omvandlingen av mark till nya plantager. Sa dven
om vi i Sverige skulle képa en framtida certifierad
palmolja till biodiesel, skulle foretag som inte tar hin-
syn till milj6n, fortsitta 6deligga nya skogsomraden
for att tillgodose marknadens utékade behov.

Aven OECD ifragasitter i en ny rapport effektivite-
ten av certifieringsprogram fér biobréanslen pa grund
av att dessa dr mycket svéra att administrera och att
de latt kan undermineras av forskjutningseffekter
- att biobransleplantager tranger undan andra grédor
som da forflyttas ut i skogen.

Subventionerad regnskogs-
skovling

For att minska trafikens paverkan pa klimatet, disku-
terar EU bland annat att sitta som mal att 10 procent
av drivmedlen ska vara férnyelsebara till 2020. I Sveri-
ge dr biobranslen befriade fran energi- och koldioxid-
skatt sedan 2004. Skattebefrielsen gor att biobrins-
lena, som ofta 4r dyrare att framstéilla an bensin och
diesel, battre kan konkurrera prismassigt. Men én sa
linge finns det inga regler som gor det méjligt att
skilja pa bra och daliga biobrinslen - alla férnyelse-
bara alternativ till fossila brinslen subventioneras, sa
aven palmolja.

For varje liter inblandad palmolja som OKQ8 sil-
jer, slipper bensinbolaget betala 3.72 kronor i skatt.
Ifall OKQS8 siljer sa mycket som de berdknar ger det

besparing pa drygt 200 miljoner kronor arligen - en
ofrivillig gava frén skattebetalarna till ett minst sagt
tvivelaktigt projekt.

Men att subventionera biobranslen innebir inte
automatiskt att man maste subventionera palmolja. I
Holland, dir palmolja anvinds till kraftvirmeproduk-
tionen, har politikerna hunnit reagera pa det hot som
palmoljeproduktionen innebir och diskuterar nu moj-
ligheten att undanta palmolja fran skattebefrielse.

Om Sveriges regering inférde ett sidant undantag,
skulle oljebolagen inte vara lika intresserade av att
silja palmoljediesel i Sverige. Ett sidant beslut vore
viktigt, eftersom Sverige ar det forsta land déar den
nya palmoljedieseln introduceras. En lyckad intro-
duktion har, gor det enklare att expandera till andra
linder.

Ett dnnu viktigare steg vore att helt forbjuda palm-
olja i biodrivmedel, nadgot som férespréikas av Euro-
paparlamentets utskott for industri, forskning och
energi.

"Europaparlamentet medger
att en ytterligare 6kning av
palmoljeproduktionen kan
paverka naturliga skogar

och traditionell livsmedels-
produktion, férorsaka forlust
av biologisk mangfald, skapa
konflikter om mark och leda
till betydande utslapp av vaxt-
husgaser. Parlamentet
uppmanar darfér kommis-
sionen att foérbjuda anvand-
ning av biodrivmedel som
kommer fran palmolja inom
EU.”

Europaparlamentets utskott for industri, forskning och energi, 2006



Losningar pa trafiksituationen

Tyvérr finns det inget hallbart sitt att behélla den
nuvarande trafiksituationen genom att endast byta
ut brinslet - jordens resurser racker inte till oavsett
vilket drivmedel man anvéander. Darfor ar det viktigt
att utvecklingen av alternativa drivmedel inte blir
ett alibi for att slippa ta itu med kirnan av problemet
- trafikens omfattning och det faktum att bilarna slu-
kar for mycket energi.

Forsiljningen av Diesel Eco20 riskerar att motverka
OKQ8:s uttalade ambition att minska utslappen av
koldioxid fran dieselbilar pa tva sitt - dels genom att

driva pa utvecklingen av skogsskévlingen for att bere-
da plats at oljepalmsplantager, dels genom att ta fokus
fran de verkliga 16sningarna.

Endast tillsammans med en omfattande effektivi-
sering av transportsystem och fordon, dr en kombina-
tion av olika drivmedel 16sningen pé trafikens del av
klimatproblemet. Under forutsittning att de produ-
cerats pa ett hallbart sitt kan vissa biodrivmedel i ett
reducerat transportsystem komplettera och pa sikt
ersitta de fossila branslena. Men palmolja kan aldrig
bli en del av 16sningen.




Radda orangutangerna och klimatet
- Lat inte palmoljedieseln fa faste:

-Kop den inte
-Salj den inte
-Subventionera den inte

www.greenpeace.se/palmolja





